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1. INTRODUCCION

En octubre del 2016 se promulgd la ley 20.958, que modificé la Ley General de Construcciones con
el fin de establecer un sistema de aportes al espacio publico, mecanismo mediante el cual, los
proyectos inmobiliarios que generan crecimiento por densificacidon, puedan realizar las cesiones
destinadas a suplir las necesidades de los nuevos residentes. Para esto se establecié un mecanismo
de Aportes al Espacio Publico, recursos que deben ser invertidos en mejoras en los espacios publicos
y la movilidad, apuntando a fortalecer la cohesién social y la sostenibilidad urbana.

De acuerdo a esta nueva normativa, las mejoras a implementar deben estar contenidas en un Plan
de Inversiones en infraestructura de Movilidad y Espacio Publico. Este Plan es un instrumento de
nivel comunal que contiene una cartera de proyectos, obras y medidas incluidas en los instrumentos
de planificacidn territorial o asociadas a éstos, debidamente priorizadas y que deberdn actualizarse
periédicamente en un plazo no mayor a diez aios, y cada vez que se apruebe un nuevo instrumento
de planificacién comunal.

En el 4rea metropolitana en que se inserta la comuna de Concepcién, AMC, el transporte publico es
el modo que transporta la mayor cantidad de personas. No obstante, en los ultimos 15 afos, el uso
del automavil se ha duplicado en desmedro de la caminata. Por otro lado, a nivel comunal, los
desplazamientos internos con destino la misma comuna significan, en promedio, mas de la mitad
de todos los viajes con destino Concepcion. Esto significa que la demanda interna es tan alta como
la del AMC. Si bien, la comuna de Concepcidn es donde mas se utiliza el transporte publico, también
es una de las comunas con menos viajes enteramente a pie a pesar de sus caracteristicas
geograficas, adecuadas al modo caminata. Esto nos da un indicio que el espacio publico, que es el
principal escenario de la movilidad debe ofrecer mejores estandares de habitabilidad y atractividad
para revertir la tendencia hacia una movilidad no sostenible, que los datos sefialados describen.

Por estos motivos, el desafio que implicara compatibilizar las distintas escalas de la movilidad, la
calidad del espacio publico en que ésta ocurre o que se presenta como servicio urbano, y los
distintos intereses de los habitantes y actores urbanos de la ciudad, debera tener como factor critico
de orientacion las alternativas de incorporar el atributo de sostenibilidad al momento de formular
tanto el marco conceptual del plan, asi como las iniciativas concretas.

El presente documento da cuenta del diagndstico, Imagen Objetivo, propuesta y criterios de
priorizacion del Plan de Inversiones en Espacio Publico y Movilidad que se propone para la comuna
de Concepcidn, proceso que ha sido desarrollado con participacion de la ciudadania a partir de la
etapa de diagndstico.

1.1 Objetivo del Plan
El objetivo General de este proceso de planificacidn es, asegurar en el tiempo, el acceso equitativo
a los servicios urbanos que provee la cuidad, a partir de una mejora sustancial del espacio publico,
tanto en su calidad de escenario de la movilidad como de servicio urbano en si. En este contexto, el
plan debera:

- ldentificar las problematicas especificas que afectan de forma negativa la movilidad en la
comuna, y proponer como revertir o mitigar dichas problematicas



- ldentificar las carencias de los espacios publicos que inciden en la falta de atractividad de
los modos mds sostenibles de desplazamiento y proponer mejoras concretas

1.2 Marco Normativo
El plan de inversiones en Infraestructura de Movilidad y Espacio Publico quedd consagrado en el
articulo 176° de la Ley General de Urbanismo y Construcciones, y reglamentado en el articulo 2.8.1
de su Ordenanza General. Su elaboracién debe regirse, como minimo, por las instrucciones
impartidas en la Circular DDU N° 448 del 13.09.2020 del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, que
contiene el Marco reglamentario y metodoldgico para la elaboracién del Plan

1.3 Marco Metropolitano
En un area metropolitana, la asignacion de espacio publico por persona para la movilidad, -
asignacion que resulta del modo de viaje que cada persona escoge- determina fuertemente la
calidad de vida de sus habitantes y define cuan equitativas son sus opciones de acceso a servicios.
En los ultimos 30 afos, en el AMC la particion modal ha evolucionado: mientras el uso del transporte
publico se ha mantenido en el tiempo en torno al 40%, el uso de vehiculo privado ha aumentado
hasta un 25%, en desmedro de la caminata que ha disminuido casi la mitad. (SECTRA, 2016).
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Esto refleja que la asignacién de espacio de viaje por persona se va tornando insostenible en el
tiempo. Como respuesta, los instrumentos de planificacidn normativos establecen criterios para el
desarrollo urbano que permitan hacer frente a esta realidad.

Como temas transversales a dichos IPT, desde la Politica Nacional de Desarrollo Urbano, hasta el
PLADECO, se plantean como relevantes para el desarrollo urbano, la integracién social urbana, el
desarrollo econémico, el equilibrio ambiental y el patrimonio e identidad:

INTEGRACION SOCIAL DESARROLLO ECONOMICO | EQUILIBRIO AMBIENTAL IDENTIDAD Y PATRIMONIO

Garantizar la | Fortalecer la competitividad | La Ciudad debe | Valorar el entorno fisico como

intermodalidad, los | de la ciudad mediante | desarrollarse en equilibrio | elemento formador de

servicios urbanos de alto | estructura paratransportey | con el medio ambiente | identidad;

estandar, redes de | movilidad natural;

espacios publicos y areas Reconocimiento de la identidad

verdes fortalecer la | Fomentar la movilidad a | como potencial turistico
multimodalidad del | través del uso compartido

transporte con énfasis den | del espacio
el desarrollo ferroviario




Respecto de los instrumentos de planificacién territorial, para Concepcién en su contexto
metropolitano, los contenidos de los instrumentos de caracter regional y metropolitano son los mas
incidentes. En éstos se destaca:

- la definicién del rol de la comuna, en calidad de centralidad a nivel regional y metropolitano
y su rol de ciudad de servicios

- el grave déficit cualitativo en términos de espacio publico y servicios, especialmente en el
ambito de la movilidad.

De esta manera, el Plan Regulador Comunal recoge estos diagndsticos, proponiendo como Imagen
Objetivo, el de una capital a escala humana, una ciudad de barrios. En base a esto, se propone una
estructura del territorio con miras a fortalecer la centralidad de la comuna, pero en base a una
infraestructura para la movilidad sostenible, proponiendo un reenfoque hacia los atributos de escala
humana, ciudad compacta, proteccion del centro histérico y resguardo de la vida de barrio.

En el anexo 1 de la presente memoria, se cuenta con una breve sintesis de cada instrumento
revisado, los que incluyen la Politica Nacional de Desarrollo Urbano, La Estrategia Regional de
Desarrollo Urbano y Plan de Ordenamiento Territorial para la regién, el Plan de Accién para el Area
Metropolitana de Concepcién y su Propuesta de Plan de Movilidad Sostenible para el AMC, el Plan
Regulador Metropolitano, asi como el Plan de Desarrollo Comunal y Plan Regulador Comunal de
Concepcion.

2. DIAGNOSTICO

Con el fin de implementar la participacion ciudadana en la elaboracién del presente plan, se buscd
genera un diagnéstico integrado. A partir de un trabajo conjunto con las organizaciones vecinales
distribuidas en el territorio comunal, asi como con grupos de enfoque de actores relevantes, tales
como Academia, Servicios Publicos, Gremios Profesionales y Ciudadania, en el marco del Directorio
Urbano de la Ciudad, se hizo un diagndstico de las principales problematicas relacionadas al acceso
a los servicios y la movilidad urbana. Dichas problematicas han sido analizadas en base a datos los
datos disponibles, con el fin de medir y caracterizar adecuadamente los fendmenos identificados.
La secuencia de Diagndstico se muestra a continuacion:

/ CONTEXTO METROPOLITANO DE CONCEPCION \

. PROBLEMATICAS:
DIAGNOSTICO INTEGRADO ‘ riesgos y oportuni dades

Diagnostico de Diagnostico

la Movilidad Participativo

o/ J

Respecto de la forma de estructurar el territorio para establecer mediciones y comparaciones, se ha
utilizado la divisién del territorio comunal en base a Macro Territorios, como unidades de andlisis y
de proyecto, unidades que han sido utilizadas, ademas, en instrumentos como el Plan Regulador en
su ultima modificacion, asi como en la actualizacién del PLADECO.



1 BORDE RIO
2 LORENZO ARENAS RIO

3 LORENZO ARENAS LAGUNA

4 CENTRO NORTE

" 5 CENTRO SUR (COMERCIAL)

6 CENTRO ORIENTE

7 BARRIO NORTE

8 BARRIO NORTE ANDALIEN

9 TIERRAS COLORADAS

10 CAMINO A PENCO-VALLE ANDALIEN
11 COLLAO

12 PALOMARES

2.1 Problemadticas

2.1.1Convivencia Conflictuada para el acceso a servicios en el centro metropolitano

El area del Centro Histdrico, comercial y de servicios, se presenta comprimido y obsoleto, en relacion
a la demanda por espacio de desplazamiento que resulta del modo en que las personas deciden
viajar al centro. La alta concentracion de actividades de servicios explica la fuerte demanda por
desplazamientos, tanto a nivel metropolitano, pero especialmente a nivel comunal. Dichos
desplazamientos se resuelven en un espacio segregado y deteriorado, por lo que la competencia
por espacio para desplazarse se agudiza especialmente en la zona del centro histérico. La
segregacion esta dada por barreras que determinan modos Unicos de transporte en ciertos espacios.
El deterioro esta acentuado por lo problemas ambientales derivados del transporte publico y la
congestidén vehicular, tales como ruidos y emisiones, que finalmente se traduce en pérdida de valor
social.

En el entendido que la comuna de Concepcidn pertenece a un ecosistema urbano que se compone
de 10 comunas y de la interaccién entre ellas, resulta fundamental contextualizar y contrastar los
patrones de los desplazamientos asociados a los habitantes de la comuna de Concepcién, como a
aquellos del area metropolitana.

El Gran Concepcién alberga una poblacién de 1.037.170 habitantes en una superficie aproximada
de 2.100 km2. En 2015-2016 se realizé la Encuesta Origen Destino, estudio que tiene por objetivo
entregar los principales patrones en cuanto a movilidad urbana de toda la conurbacién. La
informacién sobre movilidad descrita a continuacidn se basa en lo reportado en la “Actualizacion
del Plan de Transporte del Gran Concepcidn, Etapa 1” (SECTRA, 2016), estudio que levanté datos e
informacién sobre la movilidad del Gran Concepcién.

De acuerdo a dicha informacién, de la cantidad total de viajes en el AMC, se tiene que la mayor
parte corresponde a desplazamientos en transporte motorizado.
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De estos desplazamientos, gran parte tiene como destino la comuna de Concepcidn, la que, dada su
situacién de capital metropolitana y regional, se constituye en la principal fuente de servicios y
equipamientos de la provincia. Asi, desde todas las comunas periféricas, el primer destino de los
viajes fuera de ellas, es Concepcion, alcanzando valores del orden del 26% del total de viajes en
comunas como Chiguayante, San Pedro de la Paz y Hualpén.

De esta forma, la percepcidn general de las personas respecto de la movilidad en el area central, se
enfoca en los siguientes fendémenos:

1.- Disrupcidon entre movilidad y espacio publico: la asignacion segregada del espacio para la

movilidad ha promovido la competencia entre las personas que puede optar por un cierto modo,
respecto de aquellas que no tienen opcidon del modo de desplazarse. En virtud de eso, el espacio
publico presenta barreras que dificultan la convivencia, y favorece de forma inequitativa
especialmente los modos lentos como caminata y bicicleta.

2.- Desintegracidn Espacial de la movilidad: se observa una alta concentracidon de servicios en el area

central respecto de los barrios, asi como de la intercomuna, lo que provoca que la cantidad de viajes
hacia el centro no es bien sostenida por el sistema vial, tanto las calles como el servicio de transporte
publico y privado. Al mismo tiempo, los diversos modos de transporte se presentan desintegrados
de tal manera que su uso se hace excluyente, produciéndose deseconomias en el proceso de
asignacion de espacio por persona que realiza un viaje. Esta forma de construir la ciudad ha
fomentado la desvalorizacién de aquellos bienes comunes respecto de los individuales.

3.- Baja calidad del transporte publico: la movilidad masiva de personas se realiza bajo condiciones

insuficientes de informacioén, seguridad, comodidad. Las necesidades de los usuarios son atendidas
de manera precaria, con lo cual, este modo mas eficiente en términos de asignacién de espacio, no
atrae usuarios.

4.- Incultura de la movilidad: la conjuncién de las problematicas anteriores, ha creado una

disposicion preferente hacia los modos que satisfacen mejor las aspiraciones de calidad personales
por sobre las colectivas, lo que inhibe los cambios espontdneos hacia modos de transporte mas
beneficiosos para toda la comunidad que habita la ciudad. La competencia por el espacio se
manifiesta en actitudes defensivas que ponen a los usuarios en situacion de oponentes desde sus
distintas capacidades.

A continuacidn, se presentara una serie de datos que explican estas percepciones.

Eleccién de modos en los viajes
En lo que respecta la particion modal de los viajes que se realizan en promedio en un dia laboral en

todo el Gran Concepcidn, se observan una importante tasa de uso del transporte publico,
alcanzando un 40% de todos los viajes que se realizan en un dia. Si a este valor se le suman los viajes
que se realizan en bicicleta y caminata se alcanza un 65%, lo cual resulta en un indice que parece
adecuado de sostenibilidad. A continuacion, se representa graficamente la particién modal del Gran
Concepcidén en base a la encuesta origen-destino (SECTRA, 2016).
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Para profundizar en esta informacidn, se compara el resultado de la eleccién de los modos de
desplazamientos entre las comunas:

Proporcion de Viajes en Automovil
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Como se observa en la figura anterior, San Pedro de la Paz es la comuna con mayor uso del vehiculo
privado (34% de todos sus viajes) y en el caso de Concepcidn su uso se encuentra en el promedio
del uso del Gran Concepcién llegando a 24% de los viajes totales.

Proporcién de Viajes en TXB
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40% 37% 39%
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En cuanto al uso del transporte publico de taxibuses, la comuna de Concepcidn es desde donde y
hacia donde mas se viaja en este modo alcanzando un 42% del total de viajes, realizado en taxibus.

Proporcién de Viajes en Caminata
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15%
10%
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San Pedro DLP Concepcion Chiguayante Talcahuane Tomé Hualpén Coronel Penco Lota Hualqui

Finalmente, al observar los resultados de la caminata, se observa que Concepcién es una de las
ciudades con menos viajes realizados enteramente a pie, solo superando a San Pedro de la Paz, en
cambio comunas mas periféricas como Hualqui o Lota llegan a un 35% de sus viajes en caminata.



Si la observacidn de la informacidn presentada se limita solo al modo de desplazamiento elegido,
da la impresion que el AMC presenta indices de sostenibilidad en su modo de desplazamiento de
personas. Por tanto, vale preguntarse de donde surge la altamente problematizada percepcién de
la movilidad urbana en el AMC.

Andlisis espacial de la movilidad en el Centro de Concepcidn
En la presente seccidn se analiza desde un punto de vista espacial, de qué manera la eleccion del

modo de desplazarse afecta la sostenibilidad del sistema de movilidad urbana. Al respecto cabe
precisar qué se entiende por sostenibilidad en este contexto. Acudiendo al significado del concepto
de sostenibilidad, se tiene que éste corresponde a un atributo del tipo de uso que es hace de un
recurso, y describe que tan durable es este uso. Por tanto, en el caso de la movilidad urbana, se
debe identificar los elementos de esta relacidn, es decir, el tipo de uso y el recurso. Dado que el Plan
de Inversiones en Espacio Publico y Movilidad consiste en obras y acciones sobre le espacio, se
requiere de un enfoque desde el espacio de los elementos involucrados en la relacién descrita. De
esta manera, podemos entender que el elemento “tipo de uso” se refiere a la manera en que las
personas se desplazan (demanda de viajes) por el espacio publico, que se constituye en el “recurso”
disponible para hacer posible los desplazamientos.

Ahora es necesario que estos dos elementos sean compatibles en naturaleza con el fin de observar
el resultado de su relacién. Por tanto, la demanda por desplazarse sera considerada desde el punto
de vista del espacio utilizado para desplazarse, lo que describe el tipo de uso, durable o no, que se
hace del recurso para desplazarse, que en este caso es el espacio publico. La relacidn descrita se
esquematiza en la siguiente figura:

ESPACIO UTILIZADO PARA

DESPLAZARSE SOSTENIBILIDAD/DURABILIDAD

I— DEL SISETMA DE MOVILIDAD
M— URBANA

ESPACIO DISPONIBLE PARA

DESPLAZARSE

Dado que el espacio utilizado para desplazarse depende de un conjunto de decisiones individuales
gue ocurren en un escenario minimamente regulado, se tiene que la orientacion que se dé a las
decisiones individuales para asegurar la durabilidad del sistema de movilidad cobre vital relevancia.

Con el fin de dimensionar la relacidn descrita, se propone un ejercicio que asigne una dimension al
espacio utilizado para viajar en base al concepto de “vehiculo equivalente”, el que ha sido
ampliamente desarrollado en el ambito de la ciencia del transporte. Dicho concepto, relaciona de
manera espacial los distintos modos de transporte, tomando como unidad referencial un vehiculo
particular, a partir de lo cual se establece que, si dicho vehiculo significa una unidad, un bus significa
1.65 unidades y una bicicleta 0.3 unidad. En esta relacidn se incluyen factores no solo de tamafio
fisico de los vehiculos, sino las necesidades de espacio para su operacidn. Para este ejercicio, se
utilizard estos factores para convenir la superficie que representa cada modo, a partir de la
superficie estandar del espacio de estacionamiento de un vehiculo particular de 12,5 mt2 (2.5 mt x5
mt).

Con el fin de conocer cdmo el espacio se asigna a las personas en funcién de su decision respecto a
la manera en que se desplazaran, se utilizard un dato conocido mediante los estudios de SECTRA,



que es la tasa de ocupaciéon de los vehiculos correspondientes a cada modo de transporte en el
AMC. De esta manera, tenemos que los vehiculos particulares tienen una taza de ocupacion
promedio de 1.5 personas, mientras que un bus tiene capacidad para 31 personas.

Utilizando estos elementos a manera de convenciones para implementar un ejercicio analitico,
podemos comparar el espacio que ocupa cada persona segun su decisidn respecto del modo en que
se desplazard, comparacion que se grafica en la siguiente figura:

d
Factor de vehiculo ﬁ m (%
( ol ) nz;x\
1

equivalente 1,65 0,08 0,3

Cantidad d
" ransportadas por i i i i i
modo !
i

C.a'ntldad de espacio 8,3 mt2/persona 0,8 mt2/persona 1 mt2/persona 3,75 mt2/persona
utilizado por persona @ @ .
para desplazarse segun

su eleccién de modo,
considerando como
unidad base el tamafio
de un vehiculo privado

A partir de este ejercicio, podemos tener una herramienta para dimensionar el desequilibrio que se
presenta en el uso del espacio disponible para desplazamiento entre las personas cuando deciden
por un cierto modo de desplazarse. Esta herramienta nos permitird comparar la manera en que el
centro es demandado por espacio desde las comunas vecinas y barrios de Concepcion.

Uso del espacio de los viajes desde las demas comunas y los barrios de Concepcién hacia el centro
comercial y de servicios

En cuanto al analisis espacial de los viajes desde las distintas comunas se muestra la particién modal
de aquellos que llegan al centro de la Concepcién. En este sentido se observa que comunas como
Chiguayante, Hualqui y Lota poseen un alto uso del transporte publico para viajar al centro de
Concepcidn, no asi en el caso de San Pedro de la Paz donde se alcanza un 33% de los viajes que se
dirigen al centro son realizados en automovil.
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A partir de la cantidad total de viajes, y la proporcién de modos en que estos se realizan, se
establecié un indicador que describe cuanto espacio por pasajero se consume desde los principales
origenes del Gran Concepcion. De esta manera, este factor se puede considerar como una especie
de “huella del viaje”, en el entendido que la misma cantidad de viajes, puede realizarse utilizando
mds o menos espacio segun el modo elegido para el desplazamiento. De esta manera podemos
comparar la huella de cada comuna, incluido Concepcién, en su busqueda de servicios ubicados en
el centro metropolitano:

36.000 viajes
9.500 viajes
2.85 (m2/pax)
2.47 (m2/pax)
3.11 (m2/pax) 2.68 (m2/pax)

109.000 viajes

32.000 viajes

2.24 (m2/pax)

18.500 viajes

De lo mostrado se desprende que, si se considera la asignaciéon de espacio por persona como
elemento relevante de la movilidad sostenible, de los viajes que llegan al centro de Concepcion, los
gue tienen una mayor “huella” son los provenientes de Coronel, San Pedro de la Paz y los que
poseen menor huella son aquellos que tienen origenes en Chiguayante y Hualqui.

Concepcidn si bien, recibe la mayor cantidad de los viajes externos de las demdas comunas, también
posee una gran proporcién de sus viajes que se originan y cuyo destino es la misma comuna, es
decir, viajes entre los distintos barrios y el centro de la comuna. En este sentido y analizando la
huella de éstos, se obtiene un valor promedio de huella por pasajero, manteniéndose bajo aquellos
viajes provenientes de San Pedro de la Paz — Coronel, pero siendo superior a algunos como aquellos
provenientes de Chiguayante o Penco. En este sentido, hay oportunidades que deben abordarse de
manera tal de propiciar una baja en esta huella de los viajes internos, pues estos viajes representan
mas del 50% de los viajes que llegan al centro de la comuna.

Eso cobra especial relevancia si se compara el uso del automavil y el del taxibus en viajes cortos de
hasta 2 km, en los que se prefiere el automaévil, modo que asigna el espacio de la manera menos
equilibrada entre el conjunto de personas:
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La expresion de estos problemas en el espacio, fue identificado por las personas en el trabajo
participativo en relacion a dreas concretas de intervencion.

En la zona céntrica de la comuna se identificaron en trabajo participativo acciones relacionadas
primordialmente con las aceras como espacio urbano en todas sus dimensiones. Es decir, abordando
temadticas que guardan relacion con la mejora del espacio a nivel de servicio para los transeuntes,
como embellecimiento del espacio buscando mejorar la experiencia del usuario, asi como también
aspectos relativos al uso que se le debiese dar a estos espacios. A continuacién, se presenta el
ranking de las 10 indicaciones que mas se repiten en los comentarios y solicitudes de los vecinos.

Problemas detectados
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Como se ve, el mal estado de las aceras es un tema de maxima injerencia al momento de evaluar la
movilidad en el centro de Concepcién. A continuacion, se presenta como de incidencia el mal estado
y déficit de areas verdes y plazas, la mala conectividad peatonal y la deficiente accesibilidad
universal. También tuvo peso los problemas que generan la existencia de estacionamientos en las
calzadas, la falta de conectividad de las rutas ciclistas y la falta de sefializaciones y regulacién de
intersecciones.

En resumen, en el sector del centro de la comuna, los comentarios apuntan principalmente a la
deficiente habitabilidad de los espacios de desplazamiento, alcanzando un 45% de todas las
indicaciones y en segundo lugar se estima la baja eficiencia en los desplazamientos (34%) y
finalmente con un 21% se apunta a medidas que aborden la seguridad de los desplazamientos,
segln se muestra a continuacion.
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Eficiencia de los
desplazamientos
34%

Espacios de
desplazamiento
45%

Seguridad en el
desplazamiento
21%

A manera de sintesis, dentro de las tres tematicas expuestas, se presentan las principales
deficiencias a resolver:

¢ 1. Problemas de estacionamiento en calzadas
¢ 2. Mala conectividad peatonal
¢ 3. Mala conectividad ciclista

Eficiencia de los
desplazamientos

e 1. Deficit en lluminacién de los espacios publicos
e 2. Problemas con estacionamiento sobre aceras
* 3. Falta de sefialética y/o regulacidn de intersecciones

Seguridad en el
desplazamiento

Habitabilidad de los ¢ 1. Mal Estado de Aceras
¢ 2. Deficit de Plazas y areas verdes

¢ 3. Falta de Accesibilidad Universal

Espacios de
dESpIazam'ento ® 4. Falta de mantencién en Arbolado Urbano

2.1.2Acceso desequilibrado a servicios dada la Relacion rigida entre Centro — Barrios:
La falta de alternativas para desplazarse entre los barrios y el centro, tales como ciclorrutas o rutas
peatonales de calidad, hacen mas atractiva la eleccidn del automavil. A nivel Metropolitano, la falta
de integracién entre las opciones de transporte, como bus-tren o tren-bicicleta, acentla esta
tendencia desde las comunas vecinas.

Si bien la mayoria de los viajes se hacen en transporte publico, en términos del espacio ocupado por
cada persona que viaja, la mayor parte del espacio estd ocupada por los usuarios del transporte
privado.

Esto se explica al considerar la particion modal de los viajes con direccion el centro de Concepcidn
donde un 22% corresponde a caminada, 46% lo hacen en taxibuses y un 26% en vehiculos privados.

Ahora bien, cuando se espacializan estos viajes, se obtiene una distribucion en la que se invierte
completamente entre modos: % de las personas que viajan al centro de Concepcion lo hacen en %
del espacio total ocupado.
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Por otro lado, se suma la prevalencia del modo transporte privado en viajes de corta distancia que
se explicod en el marco de la problematica especifica del centro metropolitano. De esta manera, se
limita el acceso a los servicios a la mayor parte de las personas que se desplazan y que son los que
lo hacen en transporte publico, bicicleta o caminata, los que solo usan el 23% del espacio. En otras
palabras, el espacio ocupado por vehiculos, limita que mas personas tengan espacio para

desplazarse para obtener servicios.

Para detallar este aspecto a nivel territorial, se observara las caracteristicas de los desplazamientos
entre los Macroterritorios de la comuna. El siguiente cuadro muestra el total de viajes generados
de cada barrio hacia el resto de la comuna durante un dia tipo laboral, segln los datos reportados
de la Encuesta Origen Destino (SECTRA, 2016).

Barrios Cantidad de Viajes Proporcion (%)
Barrio Norte 19.127 3%
Barrio Norte Andalién 17.325 3%
Barrio Tierras Coloradas 56.394 10%
Borde Rio 32.728 6%
Camino a Penco-Valle Andalién 16.026 3%
Centro Norte 56.311 10%
Centro Oriente 82.937 14%
Centro Sur 213.079 36%
Collao 32.316 6%
Lorenzo Arenas Laguna 21.097 4%
Lorenzo Arenas Rio 20.670 4%
Palomares 18.304 3%

Resulta relevante destacar que la mayor cantidad de viajes que se generan en los Macroterritorios
asociados al Centro de la comuna: Centro Sur, Centro Oriente y Centro Norte. Resalta, ademas, el
barrio Tierras Coloradas con una elevada generacién de viajes con respecto al resto de los macro

territorios.

Ahora bien, al analizar cémo se distribuyen los viajes entre los distintos barrios es relevante destacar
qgue el Macroterritorio Centro Sur, es el que recibe la mayor cantidad de viajes de toda la comunay
en el que se realizan dentro, de si mismo, la mayor cantidad de viajes también. Se presenta a
continuacion el detalle de los viajes desde y hacia los barrios.
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Origen/ Barri Barrio Barrio Eamino a Cent Cent Lorenzo L
. arrio Norte Tierras Borde Rio enco- entro ef‘ o Centro Sur | Collao Arenas orenzo . | Palomares
Destino | Norte Andalien . Valle Norte Oriente — Arenas Rio
" Andalien E
:.Zrn": 23% 8% 11% 1% 5% 9% 13% 22% 1% 4% 2% 2%
Barrio
Norte 9% 21% 8% 2% 2% 8% 15% 26% 2% 3% 3% 1%
Andalien
Barrio
Tierras 3% 3% 34% 2% 1% 7% 14% 28% 3% 2% 2% 1%
Coloradas
Borde Rio 1% 1% 4% 43% 0% 9% 9% 24% 1% 1% 4% 2%
Camino a
\';erlw' 5% 3% 3% 1% 27% 2% 19% 27% 6% 2% 2% 3%
alle
oo 4% 3% 7% 6% 1% 27% 8% 29% 5% 6% 2% 2%
oo, 4% 4% 9% 4% 5% 7% 27% 28% 5% 2% 2% 4%
Centro Sur 3% 3% 9% 4% 3% 10% 12% 39% 7% 4% 3% 3%
Collao 2% 1% 5% 1% 3% 7% 12% 34% 20% 2% 1% 11%
Lorenzo
Arenas 4% 2% 5% 1% 1% 14% 6% 26% 3% 25% 11% 1%
Laguna
Lorenzo
Arenas Rio 3% 3% 4% 8% 2% 6% 8% 24% 3% 13% 24% 1%
Palomares 1% 1% 3% 4% 2% 5% 14% 25% 16% 1% 1% 28%

Eleccién de modo de los viajes
Para comprender qué implica que el Centro Sur sea el drea mas demanda por espacio de

desplazamiento, se analiza la particion modal de los viajes. Asi, los territorios definidos por Centro
Sur, Centro Norte y Centro Oriente son aquellos donde el uso del transporte publico, la caminata y
la bicicleta llegan a 6rdenes del 72% de todos los viajes, lo cual en otras palabras es un indicador de
sostenibilidad de la movilidad.

En contra parte, existen territorios como el de Tierras Coloradas y Camino a Penco-Valle Andalién,
donde el uso del vehiculo privado alcanza el 40% de los viajes y el uso del transporte publico es de
los mds bajos de la ciudad llegando solo a 25%. Al contrastar esto con los recorridos disponibles de
transporte publico, asi como las frecuencias y nivel de servicio de éste se aprecia una correlacion en
la cual resulta un desafio para mejorar este aspecto en territorios de la ciudad como los barrios
mencionados.

Finalmente, del grafico se desprende también que existen sectores como Palomares, Collao, Barrio
Norte Andalién, donde las personas que utilizan el transporte publico, deben realizar combinacidn
de dos o mas servicios, ya sea entre buses, o con taxi colectivo, etc. Si bien, el trasbordo no es un
elemento negativo per se en la movilidad, en el caso de Concepcidn, si resulta en un perjuicio para
los usuarios, pues deben pagar dos o tres tarifas para llegar a sus respectivos destinos, lo cual podria
mejorarse si existiese la tarifa integrada o analizando opciones de nuevos recorridos que cumplan
con los destinos de dichos usuarios.
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Distribucion sequn la distancia de los viajes por barrios

En cuanto a la generacidn de viajes segun sus distancias se presenta el siguiente grafico.

Palomares 7 19% | 42% | 25“% 14% |
Lorenzo Arenas Rio | 19% ‘ 51% ‘ ‘19% 12% ‘
Lorenzo Arenas Laguna ] 24% ‘ SL% ‘ 14% 8% ‘
Collao | 12% ‘ 53% ‘ 15‘%‘: 21% ‘

Centro Sur 18% 33% 22% 27% menor a 1 km

Centro Oriente | 19% ‘ 42% ‘ 15% ‘ 24% ‘ 1-5 km
Centro Norte 23% 41% 16% 20% 5-10 km
Camino a Penco-Valle Andalien | 22% ‘ 42% ‘ 21‘% 15% ‘ mayor a 10 km
Borde Rio ] 30% ‘ 36‘% 17‘% 17% ‘
Barrio Tierras Coloradas | 17% ‘ 46% 21"‘6 16% ‘
Barrio Norte Andalien | 20% ‘ 61% ‘ 11% 7%‘
Barrio Norte ] 24% 57% 8% 11%
0% 25% 50% 75% 100%

Se observa que existen barrios donde mas del % de todos sus viajes son de menos de 5 km como
por ejemplo ocurre en Barrio Norte, Barrio Norte Andalién y Lorenzo Arenas Laguna.

En cambio, sectores como Centro Sur solo la mitad de sus viajes son cortos. Esto demuestra que es
en este territorio donde se concentra la mayor cantidad de viajes atraidos por los servicios,
equipamientos y comercio existente en este sector, lo cual atrae viajes desde todos los demas
barrios de la comuna, pero también desde las demdas comunas del Gran Concepcidn.

Conclusiones

Existe una relacion directa entre los barrios con mayores ingresos y mayor tenencia de vehiculos
por hogar, por ejemplo, el territorio Borde Rio o Barrio Norte son los que presentan mayor
proporcién de hogares de ingreso bajo y a su vez donde menor cantidad de vehiculos por hogar
existe en promedio.
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En cuanto a la generacidn y atraccién de viajes el macro territorio Centro Sur es donde mas viajes
de realizan, esto guarda relacién con sus actividades y servicios disponibles.

Asimismo, si se observa la relacién entre los barrios, es relevante destacar que al Centro Sur es
donde mds se viaja desde los distintos barrios de la comuna, pero también es uno de los barrios que
mas viajes internos acoge, es decir, personas que tienen su origen y destino en el mismo territorio.

En cuanto a la movilidad interna de cada barrio, es importante notar que aquellos como Borde Rio
y Tierras Coloradas son donde mas viajes se realizan y quedan dentro del mismo barrio. Por un lado,
esto implica que existen centralidades que son reconocidas y usadas por los mismos vecinos, como
también puede implicar que son barrios que tienen menor conectividad con el centro de la comuna
y, por consiguiente, para las personas es mas sencillo realizar sus actividades dentro del mismo.
Finalmente, esta condicién también es un potencial de sostenibilidad pues refleja conceptos como
la ciudad de los 5 min, y porque genera una mejor distribucion territorial de los viajes dentro de la
comuna.

2.1.3Vida de barrio desmejorada por la precariedad del acceso a servicios.

Los bajos estdndares de confort, seguridad y habitabilidad en los espacios publicos de los barrios,
producen malas condiciones para los desplazamientos y para dar lugar a la vida de barrio. Por otro
lado, la falta de dinamismo en las centralidades de barrio, determinan la dependencia de las
personas de los servicios ubicados en el centro metropolitano.

La percepcién de las personas al respecto se centra en 3 temas relevantes:

- HABITABILIDAD DE LOS ESPACIOS DE DESPLAZAMIENTO, que se refiere a las dificultades que
enfrentan las personas para caminar o esparcirse en sus barrios

- EFICIENCIA EN EL DESPLAZAMIENTO, que se refiere a lo dificultoso que resulta desplazarse entre
sus residencias y los servicios, por falta de conectividad tanto peatonal como vehicular

- SEGURIDAD EN EL DESPLAMIENTO, que se refiere a las condiciones de riesgo bajo las que deben
desplazarse

Dado que los viajes, el desplazarse es parte vital de la vida de barrio, estas falencias afectan
negativamente la relacién de las personas con los espacios que ofrecen sus barrios

= HABITABILIDAD = EFICIENCIA = SEGURIDAD

Al desagregar las opiniones expresadas por los asistentes a la jornada PLADECO, se observa que la
Habitabilidad, en términos de la mala experiencia de la movilidad y lo que el mal estado del
pavimento de las aceras implica, ocupa el lugar principal en la preocupacion de los vecinos.
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En segundo lugar, los vecinos priorizaron materias de seguridad, en cuanto a aspectos de
sefializacion y semaforizacion de intersecciones riesgosas. Por ultimo, en materia de eficiencia, se
sefiala la necesidad de mejorar la conectividad ciclista como tercera prioridad. A partir de aqui, se
puede sefialar de manera general, que las preocupaciones se distribuyen con similar intensidad
entre los temas mas nombrados.

En actividades realizadas en terreno con los vecinos, se pudo describir en detalles estas materias.

Problemas detectados
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Como se observa de las indicaciones mas reiteradas por los vecinos, en el caso de los barrios de la
ciudad lo primordial apunta a la conectividad peatonal y en segunda medida, el estdndar de los
espacios publicos de caminata. De esto se puede prever que en los barrios periféricos existen déficits
de espacios caminata, no asi en el centro de la ciudad donde al menos esta condicién esta asegurada
pese al mal estado que presenta.

Otro aspecto que se destaca es la conectividad vehicular, lo que se diferencia del sector del
macrocentro no se considero relevante.

Lo anterior, se refleja en el gréafico siguiente con la proporcién de acciones en las tres tematicas
definidas, en este caso, se invierta la priorizacién apuntando en primer lugar a la eficiencia de los
desplazamientos con un 45% y en segundo lugar al confort del espacio donde se desplazan las
personas (34%), finalmente, la seguridad en el desplazamiento se mantiene con el mismo nivel de
importancia que el centro en 21%.

Espacios de
desplazamiento
34%

™~

Eficiencia de los

desplazamientos
45%

Segurida
desplazamiento
21%
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A manera de sintesis, dentro de las tres tematicas expuestas, se presentan las principales
deficiencias a resolver:

¢ 1. Mala conectividad peatonal
¢ 2. Mala conectividad vehicular y peatonal
¢ 3. Mal estado de las calzadas

Eficiencia de los
desplazamientos

¢ 1. Problemas de seguridad y convivencia vial
¢ 2. Problemas de estacionamiento sobre acera
* 3. Falta de sefialética y/o regulacién

Seguridad en el

desplazamiento

Habitabilidad de los * 1. Mal estado aceras
Espacios de * 2. Falta de accesibilidad Universal
desplazamiento * 3. Deficit de las plazas y dreas verdes

Las percepciones descritas, se explican a través de la descripcién de los territorios estudiados. A
continuacioén, se presentan las principales caracteristicas socio demograficas y de movilidad de estos
barrios.

Caracteristicas demogrdficas
De la informacidn disponible del CENSO 2017 y de la Encuesta Origen Destino (SECTRA 2016), se
obtuvo informacidn sobre las principales caracteristicas de los macro territorios.

A continuacién, se presenta el numero de hogares y poblacidon de la comuna distribuida en los

barrios:
Tamafio Medio
Barrios N2 Hogares N2 Personas Hogares
Barrio Norte 4,823 13.706 2,8
Barrio Norte Andalién 4,958 15.124 3,1
Barrio Tierras Coloradas 9.236 33.089 3,6
Borde Rio 6.222 16.728 2,7
Camino a Penco-Valle Andalién 3.708 12.909 3,5
Centro Norte 7.126 17.867 2,5
Centro Oriente 8.846 22.772 2,6
Centro Sur 8.358 19.127 2,3
Collao 6.523 19.151 2,9
Lorenzo Arenas Laguna 4.679 12.496 2,7
Lorenzo Arenas Rio 3.512 9.186 2,6
Palomares 6.383 16.917 2,7

Como se puede ver, los barrios que poseen mayor poblacién son el de Tierras Coloradas, la zona
Oriente del Centro y Collao. Ademas, es importante destacar que en lo que respecta el tamafio
medio por hogar el macro territorio de Tierras Coloradas es el barrio con un mayor indice de
personas que componen un hogar alcanzando 3,6 personas por hogar.

Ahora bien, las condiciones de movilidad tienen una importante explicacion al relacionar los viajes
y el nivel socio econdmico de las personas que se desplazan. Por ello se muestra a continuacién la
distribucién por grupo socio econémico en los distintos barrios, donde el Ingreso Bajo se considerd
para efectos de analisis desde 0 a 400.000 pesos por hogar, ingreso medio se considerd entre
400.001 y 1.200.000 e ingreso alto se considerd desde 1.200.001 hacia arriba.
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Numero de Hogares

Porcentaje de Hogares

Barrios Ingreso Ingreso Ingreso Ingreso Ingreso Ingreso
Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto
Barrio Norte 3.267 1.157 71 72,7% 25,7% 1,6%
Barrio Norte Andalién 3.292 1.445 126 67,7% 29,7% 2,6%
Barrio Tierras Coloradas 4.449 2.193 1.668 53,5% 26,4% 20,1%
Borde Rio 3.976 1.659 163 68,6% 28,6% 2,8%
Camino a Penco-Valle
Andalién 2.004 1.230 358 55,8% 34,2% 10,0%
Centro Norte 2.906 2.930 1.208 41,3% 41,6% 17,1%
Centro Oriente 4,315 3.012 962 52,1% 36,3% 11,6%
Centro Sur 3.865 2.565 1.568 48,3% 32,1% 19,6%
Collao 2.945 2.056 885 50,0% 34,9% 15,0%
Lorenzo Arenas Laguna 2.281 1.769 369 51,6% 40,0% 8,3%
Lorenzo Arenas Rio 1.796 1.372 263 52,4% 40,0% 7,7%
Palomares 3.206 2.938 135 51,1% 46,8% 2,1%

M Hogares Ingreso Bajo
Il Hogares Ingreso Medio
W Hogares Ingreso Al

Los barrios con mayor cantidad de hogares de altos ingresos corresponden a Tierras Coloradas y el

Centro Sur, toda vez que los barrios con mayor proporcién de hogares de bajos ingresos son Barrio

Norte y Borde Rio.

Posesion de vehiculos

En lo que respecta a la tenencia de vehiculos por hogar en los distintos barrios, también se observan

resultados disimiles entre cada uno. En este sentido, el territorio con mayor tasa de motorizacion

es el Barrios de Tierras Coloradas, lo cual comprende sectores acomodados como el de Lomas de

San Andrés, Lomas de San Sebastian, Sector Torreones, entre otros, presentando una elevada tasa

de motorizacion de 0.87 (veh/hogar), lo cual se traduce en que un 61% de los hogares del territorio

poseen a lo menos un vehiculo y que un 20% de los hogares tienen 2 o mas vehiculos disponibles.
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Palomares

Lorenzo Arenas Rio
Lorenzo Arenas Laguna
Collao

Centro Sur

Centro Oriente

Centro Norte

Camino a Penco-Valle Andalien
Borde Rio

Barrio Tierras Coloradas
Barrio Norte Andalien
Barrio Norte

No tiene 1 2 0 mas

D

Por otro lado, se tienen casos como el Centro Norte y Borde Rio donde mds del 60% de sus hogares

no poseen vehiculos alcanzando valores de tasa de motorizacion de 0.38 (veh/hogar), lo cual esta
bajo el promedio comunal y del Gran Concepcidn el cual asciende a un valor de 0.52 vehiculos por

hogar.
Barrios Proporcion de Hogares por n2 de vehiculos Tasa de
No tiene 1 2 0 mas Motorizacion
Barrio Norte 64,9% 33,0% 2,1% 0,37
Barrio Norte Andalién 63,1% 30,9% 5,9% 0,43
Barrio Tierras Coloradas 38,6% 40,8% 20,6% 0,87
Borde Rio 69,2% 24,6% 6,3% 0,38
Camino a Penco-Valle Andalién 52,2% 35,5% 12,3% 0,62
Centro Norte 64,4% 32,8% 2,7% 0,38
Centro Oriente 59,1% 36,7% 4,2% 0,45
Centro Sur 55,5% 35,5% 9,0% 0,54
Collao 42,5% 42,1% 15,4% 0,77
Lorenzo Arenas Laguna 53,0% 44,6% 2,4% 0,49
Lorenzo Arenas Rio 51,5% 44,4% 4,1% 0,54
Palomares 50,2% 44,8% 5,0% 0,55

Estos resultados se presentan de manera espacial donde se puede relacionar la proporcién de

vehiculos por hogar con la cantidad de hogares asociados a cada barrio.
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Finalmente, se tiene una visidn sindptica de la distribucién en el espacio de las problematicas
analizadas:

| PIIMEP: "CAMINATAS EN EL TERRITORIO" ACCIONES POR TEMATICA ‘

K 1

Las siguientes imagenes muestran las tematicas de forma individual,



T

Mala habitabilidad en el espacio publico

Baja eficiencia en el acceso a servicios
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Deficientes condiciones de seguridad en el espacio e infraestructuras de movilidad

Como se observa en general se identificaron mas problemas en cuanto a la habitabilidad y eficiencia
gue en lo que respecta seguridad. Esto muestra que la priorizacion debe ir en mejorar los estandares
de serviciabilidad de la red vial, es decir, en lo que respecta aceras de mejor estandar, vias mas
eficientes para los distintos modos, asi como espacios publicos que mejoren la calidad de vida de
los usuarios de la ciudad y de los bienes y servicios a los que se pueden acceder.

2.2 Oportunidades: Instrumentos de planificacion Vigentes.
Las oportunidades identificadas para hacer frente a las problematicas diagnosticadas se
encuentran en las indicaciones tanto del Plan de Desarrollo Comunal, como del Plan Regulador
vigente, instrumentos en cuya elaboracién se tuvo presente las problematicas diagnosticadas.

PLADECO

La Imagen Objetivo del desarrollo Comunal planteada por el Plan de Desarrollo Comunal es la clave
orientadora del Plan Regulador Comunal, el cual traduce a normas urbanisticas, la Imagen Objetivo
establecida por el PLADECO: “Concepcion, ciudad empoderada que se reconoce en la diversidad de
sus barrios y promueve su patrimonio natural, cultural e histdrico. Capital a escala humana que

desarrolla su potencial para vida universitaria, dindmica e innovadora, que contribuye al desarrollo

local, nacional y del mundo”. En especial esta segunda parte de la Imagen Objetivo del desarrollo

comunal dio sustento conceptual a la Imagen Objetivo del Plan Regulador Vigente, cuya adecuacién
al PLADECO plasmada en la modificacién N° 15. Asi miso los objetivos Generales Estratégicos
planteados en el dmbito urbano, sirvieron de guia a dicha modificacién:

- Revitalizar los barrios, promoviendo la mixtura social, respetando su identidad y cardcter
urbanos
Complementando la recuperacién del centro histérico y metropolitano, se hace necesario un
crecimiento mas equitativo, con habitantes empoderados capaces de construir su territorio de
forma colectiva. Considera mantencion e incremento de espacios publicos a escala peatonal en los
nuevos proyectos, planes y programas; integrando a sus habitantes y evitando su expulsion o
erradicacion de los barrios.
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- Orientar el crecimiento y la expansion urbana considerando una integracion armonica con
el entorno, natural y social, respetando valores locales

Implica tanto superar desigualdades en cuanto a dotacion de equipamientos, servicios,
accesibilidad, etc., que contribuyen a una mejor calidad de vida de los habitantes, asi como
resguardar los derechos a espacios y prdcticas identitarias de las comunidades, su entorno y su
paisaje, poniendo énfasis en los intereses comunes por sobre intereses particulares.

- Construir un sistema de movilidad con participacion

Implementando medidas efectivas en base a proyectos discutidos y priorizados colectivamente con
las comunidades involucradas, mediante una gestidon acorde que acelere procesos técnicos y
administrativos, conformando un sistema integrado que incluya los mas diversos actores, modos,
instrumentos y formas.

PLAN REGULADOR COMUNAL

La Modificacidon 15 del PRCC permitid el ajuste del Instrumento al nuevo PLADECO adoptando su
Imagen Objetivo como guia para la implementacién de normas urbanisticas que permitieran de
forma efectiva la consecucién de la imagen de desarrollo establecida para la comuna. De esta
manera, su objetivo general y aquellos especificos apuntan el planteamiento de una nueva
estructura urbana que dé lugar a un proceso de densificacion equilibrada, en una una capital a escala
humana, una ciudad que crece a la medida de sus barrios.

En la siguiente imagen se explica y grafica la nueva estructura urbana propuesta para la ciudad, en
cuya concepcidn se originan las oportunidades para resolver las problematicas identificadas en el
presente diagndstico:

OBJETIVOS
ESPECIFICOS

-

Crear nueva area para densificar el centro
Proteger el centro histérico

Crear ejes peatonales que conecten el area a
densificar con el centro histérico de la ciudad

Reconocer centralidades de barrios
y ejes de servicios

s/. » ey iy

W/ Equipamiento deportivo propuesto [ Limite 15 pisos
! [ Microcentros [] imite 12 pisos
[ reas verdes complementarias a microcentro [l Limite 9 pisos
[ Parques comunales propuestos. [ Limite 7 pisos

Centralidad se servicios y comercio en bamos [ Limite 5 pisos
I Equipamiento de cultura propuesto [ cuerpos e agua
#7. /Z Ejes e proteccién con priorizacin peatonal

Promover un sistema de espacios publicos, /
parques y equipamientos deportivos y culturales ..
para sostener el crecimiento de poblacién

OPORTUNIDADES

2.2.1Centro metropolitano compacto a escala humana:
De acuerdo a lo establecido en la memoria de la 15° Modificaciéon del PRCC., el centro comercial y
de servicios abarca un poligono recorrible a escala humana, por lo que se constituye en un potencial
para una integracion inclusiva de la movilidad a las actividades urbanas. El pregnante valor
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patrimonial de los espacios publicos emblematicos tiene el potencial de ser un atractivo para los
desplazamientos lentos, enlazados estrechamente con actividades de permanencia que favorecen
el encuentro social.

De esta manera, la nueva estructuracion de zonas, centralidades, ejes de servicio se constituyen en
el potencial para resolver las problematicas de movilidad y espacio publico en tanto este plan
identifique las acciones y proyectos asociados al planteamiento conceptual para llevarlos a cabo.

A continuacion, se describe de manera resumida la nueva estructura del territorio plateada por el
plan regulador a partir de la Imagen Objetivo establecida en el Plan de Desarrollo Comunal:

Centro metropolitano: Busca enriquecer la vida de barrio, a través de promover actividades a escala
de peatdn, variedad de servicios y comercio, resguardo de los valores arquitectonicos y urbanos. Se
subdivide en:

a) Zona centroy plazas
b) Centro civico comercial
c) Espacios peatonales frente a parques y ejes peatonales SUR

d) Espacios peatonalesy ejes peatonales NORTE

<\ \ A [
/ b\ A
[ ] centro Civico comercial
{ | Centro y Plazas Historico

5 Eje Peatonal Norte
Frente a Parques y Ejes Peatonales Sul

Los usos de suelo mas representativos de esta drea se presentaran en 2 cuadros: Centro Comerciales
y el resto de las zonas en otro cuadro:

CCC  Subzona CENTRALIDAD EN
cce 1-A/B/C (Ex Z CCC Subzona 2 | CCC Subzona 3 | BARRIO
1.1 RN) (ExZ2.2RN) |(ExZ3.1RN) | (DENSIFICACION Y
: CONSOLIDADO)
T T CLASE 0 | CLASE O | CLASE O | CLASE O | CLASE O | CLASE 0
ACTIVIDAD ACTIVIDAD | ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD
VIVIENDA
RESIDENCIAL Permitido Prohibido Permitido Permitido Permitido
HOSPEDAIJE
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HOGARES DE
ACOGIDA
CIENTIFICO Permitido Permitido Permitido Permitido Permitido
Permitido solo . "
Permitido, Permitido,
. local .
Permitido, . excepto excepto Permitido,
comercial, . ]
COMERCIO excepto restaurante Estaciones de | Estaciones de | excepto mally
EQUIPAMIENTO mall y L Servicio y | Servicio y | discoteca
. cafeteria,
discoteca fuente de venta de | venta de
Combustible Combustible
soda, bares
EDUCACION Permitido Prohibido Permitido Permitido Permitido
Permitida Permitida solo | Permitida solo | Permitida solo
INDUSTRIA solo Prohibido . . . . . .
. . inofensiva inofensiva inofensiva
inofensiva
':::)II;IL[:;II)VA INSTALACION
GRANDES
DEPOSITOS, Permitido Permitido solo | Permitido solo
TALLERES O | solo taller | Prohibido Taller Taller Prohibido
BODEGAS Inofensivo Inofensivo Inofensivo
INDUSTRIALES
SIMILAR
CPH CPH1 FPEPS EPN
CLASE (o] CLASE O | CLASE (0]
TIPO DE USO CLASE O ACTIVIDAD | CLASE O ACTIVIDAD
ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD
VIVIENDA
RESIDENCIAL HOSPEDAJE Permitido Permitido Permitido Permitido
HOGARES DE
ACOGIDA
. Permitido, Permitido,
s Permitido, excepto
Permitido, excepto ] excepto mall, | excepto mall,
. mall, grandes tiendas, . .
mall, grandes tiendas, grandes tiendas, | grandes tiendas,
supermercados, . .
supermercados, mercado. estaciones o estaciones 0 | estaciones o
COMERCIO mercado, estaciones ! .| centros de | centros de
o centros de servicio centros de servicio servicio servicio
EQUIPAMIEN automotor, venta de
TO automotor, venta de . automotor, venta | automotor, venta
. combustible y . .
combustible. . de combustible, | de combustible,
discoteca . .
discoteca discoteca
Permitido solo | Permitido solo
EDUCACION Educacion Superior o | Educacién Superior o | Permitido Permitido
Técnica y Prebasica. | Técnica y Prebasica.
INDUSTRIA Prohibido Prohibido Prohibido Prohibido
INSTALACION
ACTIVIDAD | GRANDES
PRODUCTIVA | DEPOSITOS,
TALLERES O | Prohibido Prohibido Prohibido Prohibido
BODEGAS
INDUSTRIALES
SIMILAR

2.2.2Red de ejes de servicios estructurantes de la movilidad masiva.

En la comuna, de la gran cantidad de viajes diarios que se realizan aun se hacen en transporte
publico. Dicha forma de viajar, permite una asignacidon de espacio por persona que permite a un
creciente numero de usuarios el acceso a los servicios urbanos. Este atributo ha sido favorecido por
la existencia de una red basica de vias especializadas en transporte publico que da acceso a cada
sector geografico de la comuna.
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Este atributo constituye un potencial para una red mas diversa respecto de las formas de viajar,

buscando integrar aquellas formas que ocupen menos espacio por persona, asegurando el servicio

para un nimero mayor de personas.

Ejes de servicio: se caracteriza por permitir una mayor variedad de usos de suelo, dada la alta

accesibilidad, y una mayor capacidad para edificar. Se distinguen 3 tipos de ejes:

a) Eje de servicio Barrio

b) Eje de servicio Comunales

c) Eje de servicios Metropolitanos

Los usos de suelo mds representativos de esta zona son los siguientes:

EJE ESC 2 EJE
SERVICIOS SUBZONA 1-
SERVICIOS
COMUNAL A B C D BARRIOS
1 (sector RN)
CLASE O | CLASE O | CLASE O | CLASE CLASE o
TIPO DE USO CLASE O ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD
VIVIENDA
Permitido
RESIDENCIAL HOSPEDAJE Permitido Permitido Permitido excepto Permitido
HOGARES DE vivienda
ACOGIDA
Permitido, Permitido, Permitido, Permitido,
COMERCIO excepto excepto excepto Permitido excepto mally
EQUIPAMIENTO discotecas discotecas discotecas discoteca
EDUCACION Permitido Permitido Permitido Permitido Permitido
Permitida solo | Permitida solo | Permitida solo Permitida
INDUSTRIA . . . Permitido solo
Inofensiva Inofensiva Inofensiva .
Inofensiva
ACTIVIDAD g\';mg’ég'o’\'
PRODUCTIVA 3 . iti iti L
DEPOSITOS, Permitido Permitido Permitido solo Permitido
TALLERES 0|solo Talleres | S0l Talleres TaIIeres. Permitido solo Talleres
BODEGAS Inofensivos Inofensivos Inofensivos Inofensivos
INDUSTRIALES
SIMILAR
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La Vialidad Estructurante contemplada en el Plan Regulador Comunal corresponde a las siguientes

vias:

VIAS EXPRESAS

NOMBRE

DE LA

TRAMO:

DESDE

HASTA

FAJA

EXISTENTE

(M)

FAJA
PROYECTADA

(M)

OBSERVAC
IONES

ATRIBUTOS
ESPECIALES

VIA P
Circuito
AUTOPISTA A CAMPUS SAN
TALCAHUANO AV. ALESSANDRI ANDRES 60 E P.eatorjal con
Ciclovia
LIMITE Puente;
PONIENTE AV. 23 E Circuito
PRCC COSTANERA Peatonal con
AV. JORGE T Ciclovia
ALESSANDRI
Circuito
AV. COSTANERA LIMITE NORTE 60 60 E-P APERTU Peatonal con
P.R.C.C. RA . .
Ciclovia
AV. ALONSO DE | CAMPUS SAN CAMILO Circuito
60 E Peatonal con
RIBERA ANDRES HENRIQUEZ . .
Ciclovia
AV. GRAL ROTONDA GRAL | ROTONDA 6o c gg;gfal con
BONILLA BONILLA PALOMARES . .
Ciclovia
AV. J. M. CAMILO ROTONDA 60 60 c ENSANC gg;gfal con
GARCIA HENRIQUEZ GRAL BONILLA HE . .
Ciclovia
LIMITE
CAMINO A ROTONDA
BULNES PALOMARES ORIENTE P.R. |60 E
C.C.
CAMINO A ROTONDA GRAL. [ LIMITE NORTE 40 60 E ENSANC
PENCO BONILLA P.R.C.C. HE
VIAS TRONCALES
NOMBRE FAJA E
TRAMO: EX|Z¢E?\'TE PRO;ECTA ; OBSERVAC ATRIBUTOS
DERS AN © IONES ESPECIALES
DESDE ™
VIA M) P
-~ Ciclovia; Paso
AV. ARTURO AV. VICUNA o
PRAT MACKENNA VICTOR LAMAS | 25 E bajo nivel
Barros Arana
AV.LOS
CARRERA BANDERA 32 E
BANDERA BRASIL 35 E
AV. PAICAVI EL CARMEN
BRASIL (INTERLAGUNA | 32 E
S)
EL CARMEN AV. ALONSO 33 E
(INTERLAGUNAS) | DE RIBERA
AV. PEDRO DE LIMITE SUR . .
VALDIVIA VICTORLAMAS | 000 o 28 E Ciclovia
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Circuito

D. DE
AV. ALESSANDRI ALMAGRO 28 E P.eato’nal con
ciclovia
AV. 21 DE MAYO
D. DE ALMAGRO AV.V. 20 E gg;z;tr?al con
' MACKENNA . .
ciclovia
Circuito
35 Peatonal con
COSTANERA Ciclovia desde
/;\F:A/;RTURO ANDALIEN 35 g.‘:”ye E-P EESANC Av. A. Rivera a
PONIENTE A : Costanera
férrea) -
Andalien
Poniente
Puente
Andalién: doble
AV. VICUNA COSTANERA COSTANERA APERTU puente de 12m
MACKENNA ANDALIEN ANDALIEN - 24 P RA cada uno.
PONIENTE ORIENTE Circuito
Peatonal con
Ciclovia
Circuito
35 peatonal con
COSTANERA CAMINO A (incluye APERTU | ciclovia.
ANDALIEN PENCO i faja P RA Empalme con
ORIENTE " P
férrea) camino a
Penco.
VIAS COLECTORAS
NOMBRE . FAJA
TRAMO: PROYECTAD E
oF LA EXISTENTE A OBSERVAC ATRIBUTOS
IONES ESPECIALES
DESDE HASTA ™ 6P
VIA (M)
AV.
CHACABUCO L
Circuito
(Incluye Andres AV. PAICAVI AV. A. PRAT 25 E
peatonal
Bello y Puente
Chacabuco)
AV.LOS AV. ARTURO . .
CARRERA PRAT AV. COLLAO 35 E Ciclovia
Circuito
- 35 Peatonal con
AV. VICUNA QXSQCE:EZA LIMITE NORTE- (Incluye p APERTU | Ciclovia.
MACKENNA P.R.C.C. faja RA Empalme con
(TRONCAL) . X
férrea) Camino a
Penco
Circuito
LIENTUR AV. COLLAO 21,3 28 E-P EESANC peatonal con
ciclovia
IRARRAZABAL
ROTONDA
AV. COLLAC GRAL BONILLA 50 E
Circuito
ROOSEVELT AV. PAICAVI LIENTUR 28 28 E-P E:SANC Peatonal con
ciclovia
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2.2.3sistema de centralidades de barrio:
los barrios de la comuna cuentan con dreas consagradas en el Plan Regulador para el desarrollo de
servicios que complementan la residencia. Por otro lado, la red vial tiene el potencial de
interconectar estos espacios para, en conjunto, satisfacer las necesidades de servicio evitando los
desplazamientos en modos motorizados. Por otro lado, la relacién de estas areas con servicios y
espacios de alta relevancia en el barrio, favorecen el contacto cotidiano que propicia el
fortalecimiento del tejido social.

T N

%
o

Centralidad Comunal y de Barrios

Las zonas del PRCC que corresponden a esta oportunidad son las siguientes:

Zonas Habitacionales

H1LC H1L, Barrio Universitario

H2C H2, Lorenzo Arenas-Laguna Redonda- Collao-Vegas de Nonguén

H3C H3, Barrio Norte-Santa Sabina- V. Nonguén- P de Valdivia Bajo
CENTRALIDADES DE BARRIO H4C H4, Barrio Norte - Acceso-Chillancito -Miraflores - 21 de Mayo Sur

H5C H5, Tucapel Bajo - Paicavi Oriente

HE1C HE1, Barrio Universitario

HE3C HE3, Tierras Coloradas, San Sebastian, Bellavista.

Zonas Habitacionales Sector Ribera Norte

26.1C Z 6.1 Sector Ribera Norte
BARRIO CONSOLIDADO 26.3 Barrio Consolidado Remodelacién Zafiartu
27.1C Z7.1 Pedro Del Rio Zafiartu

A continuacion, se presenta un ideograma que sintetiza la relacién en el territorio del problematicas
y valores antes descritos, y que describen la situacion existente, respecto de la cual se propone la

Imagen Objetivo:
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Situacion existente

Problematicas: Valores:

. £ e Centro metropolitano o a escala
Convivencia Conflictuada

humana

Red de ejes de movilidad masiva.

Acceso desequilibrado a servicios E—
Vida de barrio desmejorada. B
/ Sistema de centralidades de
E barrio

Fig. Imagen Situacion actual: Sintesis problematicas y oportunidades

3. IMAGEN OBIJETIVO

Garantizar, en el tiempo, el acceso a los servicios urbanos, reemplazando la competencia por
espacio por la restauracién de la convivencia solidaria de las personas, dando lugar asi, a una
movilidad sostenible, en una capital a escala humana, ciudad de barrios.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Descomprimir el centro histdrico, mediante una gradual disminucién del espacio ocupado por
cada persona al desplazarse en el centro. Para esto se propone establecer un poligono protegido,
en que todas las personas puedan utilizar la menor cantidad de espacio posible para desplazarse.
De esta manera, se podra eliminar las barreras que separan las distintas areas de desplazamiento,
integrando la movilidad a la vida urbana en modos lentos, que convivan armoniosamente con las
demas actividades de las personas. Al mismo tiempo, estas acciones permitiran mitigar los impactos
negativos del transporte como ruidos y emisiones, asi como el riesgo que significa el desplazamiento
de vehiculos a mayores velocidades.

2. Diversificar la forma de acceder desde los barrios al centro, mediante la integracidn de rutas
peatonalesy ciclistas, que permiten a las personas desplazarse ocupando menos espacio. Asi mismo,
se debe fortalecer el rol del transporte publico en los ejes con facilidades para los usuarios tales
como refugios peatonales, informacién sobre recorridos, pistas exclusivas.
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3. Fortalecer las centralidades de barrios, mejorando su accesibilidad, habitabilidad y atractivo,
asociando las actividades de servicios a los espacios publicos relevantes, de manera de promover el
fortalecimiento del tejido social y proteger el valor de la vida de barrio. Esto implica revalorizar los
bienes y espacios publicos por medio de estandares urbanos de habitabilidad.

4. PLAN

4.1Propuesta:

Habiéndose identificado los problemas principales y el diagndstico que las sustenta, el Plan propone,
a partir de las oportunidades identificadas, las siguientes acciones:

ACCION 1 Crear zona preferente peatones conectada con movilidad motorizada

Se propone descomprimir el centro metropolitano de servicios, estableciendo umbrales de
disminucién del espacio destinado al desplazamiento de personas, integrando con menos friccidn
la movilidad al espacio publico.

ACCION 1: Crear un Area protegida para el centro metropolitano

a) Zona preferente para peatones
ejemplo bulevar Barros Arana

b) Acceso vehicular al centro: vias
por fuera del area protegida, @~ = = e ————
ejemplo Angol-Orompello

c) Red de estacionamientos

subterraneos asociados a ejes O
peatonales relevantes: Plaza

Espaiia-Plaza Per( como

prioritarios

Se propone para la zona mas comprimida, la eliminacidon de segregaciones de los espacios para la
movilidad promoviendo la convivencia y la equidad en la asignacién de espacio de movilidad

ACCION 2 Extender zona de servicios metropolitanos a centralidades Barrio Densificacidn

Se hard énfasis en la habitabilidad de los espacios publicos, asi como en la eficiencia de los espacios
de los desplazamientos, mediante mejoramiento de los ejes norte sur e intervenciones en los
espacios publicos de las centralidades del barrio de Densificacion
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ACCION 2: Extender el centro hacia subcentros

a) Proyectos espacio
publico en subcentros

b) Vias preferentes peatén — transporte
publico con ensanche aceras para
facilidades peatones y restriccién acceso
transporte privado

c) Ingreso al centro red de transporte _.
masivo ferroviario tranvia con estaciones

ACCION 3 Diversificacion de las formas de acceso al centro

Se flexibilizara el acceso de los barrios al centro, mediante la adecuacion de los ejes de servicios y
umbrales de acceso al centro, con el fin de diversificar las alternativas y servicios de movilidad.

- Se complementardn las centralidades de barrio mediante conexiones con espacios y
servicios relevantes, creando escenarios para el encuentro social cotidiano de los vecinos.

ACCION 3: Diversificar los ejes de vialidad estructurante

a) incorporar rutas peatonales de acceso al centro
desde los barrios atractivas, con areas verdes —

b) Incorporar ciclovias a rutas de transporte pblico

ACCION 4 Se potenciara las centralidades de barrio mediante proyectos de espacio publico que
aumenten su atractividad dotandolas de servicios tales como areas de estacionamiento, iluminacién
peatonal y facilidades para peatones.



ACCION 4: Promover desarrollo de zonas de servicios en los barrios

a) Grearireas deestacionamientas FASES EN LA IMPLANTACION DE UN PAVIMENTO PERMEABLE EN UNA CALLE COMERCIAL

. Fra

o

b) Incorporar bulevares

ACCION 5 se enfatizara el acceso a estas centralidades mediante un circuito vial que las integre, con
generando una red que cohesione las distintas centralidades y puntos atractores de los barrios,
disminuyendo asi la dependencia desde los barrios de los servicios del centro.

ACCION 5: una Ruta que conecte las centralidades de barrio

RUTA COMERCIO INTERBARRIOS

De esta manera, el conjunto de acciones genera la Imagen Objetivo como marco general de la
cartera de proyectos que se priorizara y que se muestra a continuacién:
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Situacion propuesta

umbrales de disminucién espacio
desplazamiento

eliminacidn de segregaciones

diversificar las alternativas de
movilidad

Interconectar las centralidades de
barrio

Mejorar la habitabilidad de los
espacios

Mejorar el acceso las centralidades

Fig. Imagen Situacion Propuesta

4.2 Elementos de la propuesta:

En el marco de la propuesta de Plan se consideran acciones como la creacidon de umbrales de acceso

al centro, donde se provea de zonas de estacionamiento complementadas con ejes peatonales que
conecten estos umbrales con el centro de actividades. Para ello se consideran zonas de calles
compartidas, vias o tramos de vias con restriccidn para el transito privado, calles tipo bulevares, la
gestion de estacionamientos en las vias, ordenando, restringiendo y/o proveyendo zonas para dicho
uso, mejorar la seguridad de ciertas intersecciones, cruces peatonales preferentes y acciones que

en general promuevan el calmado de transito.

x

Foto: @ciudadaccesible

35



En la imagen se muestra un ejemplo de accidon, cuyo objetivo es calmar el transito y permitir un
cruce seguro y accesible para peatones. En la siguiente figura se presenta otro ejemplo de
intervenciéon en este caso de bajo costo y que busca reconvertir espacios de calzada subutilizados
en dreas con caracter urbano y de uso peatonal.

Otra consideracién de la propuesta del plan guarda relaciéon con completar y establecer rutas
peatonales y ciclistas conexas, generar facilidades de accesibilidad y gestionar los estacionamientos
en la ciudad, prohibiéndolos en las aceras a través del disefio y promoviéndolos en aquellos
umbrales de acceso al centro, permitiendo asi desarrollar objetivos de mejora para los modos
motorizados y no motorizados en complemento.

Facilidades en zonas de espera transporte publico Red de Ciclovias

Finalmente, un objetivo parte del Plan es el abordar acciones y mejoras a los espacios publicos en
general (pequefias plazas, arbolado urbano, bulevares, etc).

En conclusion la propuesta del Plan de iniciativas en movilidad y espacio publico considerara como
criterios de base en sus iniciativas contempladas a lo menos lo siguiente:

36



MOBILIARIO URBAND

ILUMINACION
SUPERFICIE CAMINABLE

INFRAESTRUCTURA VERDE SERALETICA / DEMARCACIGN

4.3 Formulacidn Participativa de iniciativas

Con el fin de generar la cartera de proyectos de forma participativa, se ha realizado las siguientes
actividades de participacién ciudadana:

- Sesidn Directorio Urbano de fecha el 25 de junio de 2022
- Sesiones Grupos de enfoque Directorio Urbano:
o Gremios Profesionales: 30 de agosto de 2021
o Servicios Publicos: 31 agosto 2021
o Ciudadania Organizada: 01 septiembre 2021
o Academia: 02 de septiembre 2019
- Sesiones por Macroterritorio en el Marco del PLADECO entre agosto 2021
- Caminatas por cada Macroterritorio entre el 6 y 19 de octubre de 2021

CALENDARIO CAMINATAS POR MI BARRIO:
¢QUE PROYECTOS PODRAN MEJORAR
LAS RUTAS PEATONALES, DE TRANSPORTE PUBLICO Y CICLISTAS EN MI BARRIO?

mr SECTOR TERRITORIAL Au | secp TERMINO17:30HRS | FECHA
sA_|centRo RICARDOTROSTEL __|AH |20 MALL DEL CENTRO 06-oct
& [cenRo NORPONIENTE MAURICIO JARA P0  [cam PARQUE MRODRIGUEZ o7oct
7 |BARRIO NORTE-PAICAVI [oresaconen s LIENTUR CON CALLE 2 | oroct
58_|cenTRO |RICARDOTROSTEL [P0 |CATA [ AGUITADELAPERDIZ |V. LAMASCONP DEVALDMIA| 13.0ct
18_|cosTANERA |6usTavo meLo R0 |isa [Laskemss PEDRO LEON GALLO | 130at
& _[BARRIO NORTE-ANDALIEN |DELEGACIONBN AH_|MEG  [BARRIOMODELO |RIOANDALEN | 13eat
11 [cOULAG-L08 FRESNOS MOISESLUENGO po |vero caeoeLmouNo  |oRaL NovoR 14oct
|caRoLINA INOSTROZA/ | |
6A_|LAPOLVORA- CHILLANCITO BRUNO ROMERO R0 |car  |saquepano IANEQUED 140ct
2 |MIRAFLORES PRIETO CRUZ HECTORBURGOS an [svau [puazas cenenario |arGomeno Laoct
128 |[PALOMARES-NONGUEN MRIAMASTUDILO [P0 [10RG _ [NONGUEN 05 COPIHUES 180ct
OLVORA - CHILLANCITO EDUARDOVERDUGO _[RD__ [POCH _|COLEGIO LOSACACIOS [3A 18oct
ENZO ARENAS-LAGUNA REDONDA | IOHANNAGAIARDO A |aLes  [rucaset saio 180ct
124 [PALOMARES NONGUEN [MRAMASTUDILO [P0 [si6I_ [30DEOCTUBRE _ [PASARELACALLECALLE | 190ct
CAROLINA INOSTROZA
10_|RUTA150-RI0 ANDALIEN BRUNO ROMERO R0 |ioRGE |PUENTEANDALIEN |LOS NARANIOS 19.0ct
5 [iomas cLauDio HERNANDEZ A [smov  [pasoaciFuentes  [RoTonpaseLAVISTA 15-0ct

1A_|cosTaNERA GUSTAVO MELO RO Jisa LA MOCHA PARQUE AURORA 150ct

Estadn todos invitados a la caminata por el Barrio en el marco del PLADECO y PIMEP, invitamos a los residentes de cada Barrio a sumarse a la caminata que haremos
para que juntos identifiq donde deb intervenir con el fin de mejorar rutas peatonales asi como las rutas de transporte publico que pasan por los
servicios mas relevantes del Barrio. Quienes estén interesados en participar para dar sus ideas, pueden sumarse al inicio o durante el recorrido.

aperpay

- Jornada de priorizaciéon de los proyectos por cada Macroterritorio entre el 11 de julio y el
4 de agosto de 2022
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MT NOMBRE MT Dia Jornada
4 Centro Norponiente lunes 11/07/2022
5 Centro Miércoles | 13/07/2022
6 La Pdlvora - Chillancito Jueves 14/07/2022
7 Barrio Norte-Paicavi Martes 19/07/2022
8 Barrio Norte Andalién Miércoles | 20/07/2022
9 Lomas Jueves 21/07/2022
10 |Ruta 150-Rio Andalién lunes 25/07/2022
11 |Collao-Los Fresnos Miércoles | 27/07/2022
12 | Palomares-Nonguén Jueves 28/07/2022
1 Borde Rio lunes 01/08/2022

Lorenzo Arenas Rio Miércoles | 03/08/2022
Lorenzo Arenas-Laguna redonda |Jueves 04/08/2022

De esta manera la cartera de proyectos esta conformada por:

- Propuestas de los grupos de enfoque del Directorio Urbano, concernientes especialmente
a la formulacién conceptual de la imagen objetivo

- Propuesta Municipal, generada en conjunto con la mesa técnica municipal del Municipio

- Propuestas vecinas a través de todo el proceso de participacién ciudania

Toda la informacién de registro de estas actividades estd contenida en Anexo Reporte de
Participacién Ciudadana.

El total de propuesta identificadas es de 555 ideas de proyectos, las que fueron analizadas
técnicamente bajo los criterios que a continuacion se sefiala, de forma de ordenar el gran conjunto
de iniciativas para proceder a su priorizacion. Esto dado que es necesario priorizar la forma de
invertir los recursos disponibles para la ejecucion de la cartera del proyecto, se generard criterios
de priorizacidn de las propuestas, los que se describen a continuacion:

4.3.1 Concordancia con PLADECO y PLAN REGULADOR COMUNAL
Como primer criterio de priorizacidn, se debe considerar la concordancia tanto con los lineamientos
del PLADECO como con los proyectos propuestos por cada Macroterritorio. De forma paralela, se
debe comprobar la concordancia entre las propuestas y las indicaciones del Plan Regulador, tanto
respecto de las declaratorias de utilidad publica como de su cuadro de vialidad estructurantes, asi
como de su Imagen Objetivo y modelo de crecimiento propuesto

En este sentido se considera los lineamientos y cartera de proyectos del PLADECO presentados en
el punto N° 1.2Marco Normativo literal c) de la presenta memoria. En este sentido se considera
atingente todas las iniciativas levantadas, cuyo listado por Macroterritorio se presenta en anexo 1
de la presente memoria

4.3.1 Inclusidn en otros proyectos sectoriales ya elaborados
Dado los montos a recaudar, se considera relevante identificar aquellas propuestas contenidas
especialmente en proyectos sectoriales que cuenten con RS y/o asignacion de recursos para no
agotar los recursos en proyectos con fondos asignados o por asignar.

Habiéndose analizado los proyectos sectoriales y comunales en desarrollo que serdn financiado con
oras fuentes de financiamiento, se tiene el siguiente listado de proyectos que corresponden a dicha
categoria:
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AREA

MT TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO
1| MOVILIDAD zona 30 Desiderio Sanhueza tramo completo
1| MOVILIDAD zona 30 Lastarria tramo completo
1| MOVILIDAD zona 30 Temistocles Rojas entre Lastarria y Pedro del Rio
1| MOVILIDAD zona 30 Av. Zafiartu completo
ESPACIO
1| pUBLICO iluminacidn peatonal av. Zanartu entre Temistocles rojas y carrera
ESPACIO
1| pUBLICO plaza Plaza Lastarria con Guillermo mata
1| MOVILIDAD pavimentacion calzada Av. Zafiartu entre T. Rojas y Plaza Bicentenario
2 | MOVILIDAD no estacionar IV Centenario
2 | MOVILIDAD rebajes peatonales Bricefio con san Eulogio
plataforma cruce peatonal
2 | MOVILIDAD elevado Bricefio con san Eulogio
MOVILIDAD zona 30 Génova parque Miraflores
MOVILIDAD estacionamiento vehicular Bricefo
ESPACIO
2 | pUBLICO plaza IV Centenario
ESPACIO
2 | pUBLICO bolardos en aceras IV Centenario con Tte. Riquelme
ESPACIO
2 | PUBLICO bolardos en aceras Bricefio con iv centenario
MOVILIDAD mejorar aceras Bricefio entre Miraflores Y IV Centenario
MOVILIDAD zona 30 Bricefio
plataforma cruce peatonal
2 | MOVILIDAD elevado Bricefio entre Miraflores y Rosamel del Solar
2 | MOVILIDAD rebajes peatonales Prat con Miraflores
2 | MOVILIDAD rebajes peatonales Bricefo con IV Centenario
ESPACIO
2 | pUBLICO plaza Bricefio con Calle 2
ESPACIO
2 | pUBLICO zona terraza café plaza Gabriela Mistral
ESPACIO
3 | PUBLICO plaza marina de chile con dr. Santa cruz
3 | MOVILIDAD zona 30 patinédromo
3 | MOVILIDAD zona 30 colegio Inmaculada
3 | MOVILIDAD ciclovia Ongolmo entre J. de Dios Rivera y Paicavi
3 | MOVILIDAD mejorar aceras Paicavi entre Alessandri y Alonso de Ribera
4 | MOVILIDAD estacionamiento vehicular Bulnes entre salas y Angol
ESPACIO
4 | pUBLICO arborizacion aceras Rengo
4 | MOVILIDAD zona 30 M. Rodriguez
4 | MOVILIDAD estacionamiento bicicletas Ongolmo con M. Rodriguez
4 | MOVILIDAD mejorar aceras Vicuiia Mackenna
ESPACIO
4 | pUBLICO arborizacion aceras Vicuiia Mackenna
ESPACIO
4 | pUBLICO bolardos en aceras Bulnes
ESPACIO
4 | pUBLICO macetas Manuel Rodriguez
ESPACIO
4 | pUBLICO arborizacion aceras Prieto
4 | MOVILIDAD mejorar aceras Rozas
4 | MOVILIDAD ciclovia Ongolmo con M. Rodriguez
4 | MOVILIDAD mejorar aceras Tucapel entre prieto y M. Rodriguez
4 | MOVILIDAD mejorar aceras Bulnes
4 | MOVILIDAD mejorar aceras Ongolmo con M. Rodriguez
4 | MOVILIDAD mejorar aceras Prieto entre Paicavi y vereda
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ESPACIO

4 | pUBLICO bolardos en aceras Las Heras con Caupolican
ESPACIO
4 | pUBLICO macetas Las Heras con Caupolican
ESPACIO
4 | pUBLICO arborizacion aceras Rozas ente Caupolicdn y Rengo
4 | MOVILIDAD estacionamiento vehicular Rozas desde Prat a Ongolmo
4 | MOVILIDAD mejorar aceras Rengo/Caupolican desde Los Carrera y M. Rodriguez
4 | MOVILIDAD rebajes peatonales Tucapel desde Los Carrera a M. Rodriguez
ESPACIO
4 | pUBLICO bolardos en aceras Caupolicdn de Los Carrera a Las Heras
ESPACIO
4 | pUBLICO macetas Caupolican de Los Carrera a Las Heras
4 | MOVILIDAD ciclovia Padre Hurtado completo
4 | MOVILIDAD mejorar aceras Caupolican entre M. Rodriguez y Los Carrera
ESPACIO
5 | pUBLICO plaza Barros Arana con av. A Prat
ESPACIO
5| pUBLICO arborizacion aceras O’Higgins desde av. Padre Hurtado hasta Paicavi
ESPACIO
5| pUBLICO bolardos en aceras Janequeo entre Chacabuco y San Martin
5 | MOVILIDAD mejorar aceras Paicavi de Chacabuco a Los Carrera
5 | MOVILIDAD estacionamiento vehicular Plaza Espaia subterraneo
5 | MOVILIDAD estacionamiento vehicular Caupolicdn-Los Carrera subterraneo
5 | MOVILIDAD estacionamiento vehicular Victor Lamas y Veteranos del 79 subterraneo
5 | MOVILIDAD plaza plaza Maipu con Rengo
5 | MOVILIDAD construccion bulevar Exeter completo
5 | MOVILIDAD mejorar aceras Paicavi entre Los Carrera y Victor Lamas
5 | MOVILIDAD mejorar aceras Caupolicdn entre Los Carrera y Victor Lamas
ESPACIO
6 | PUBLICO bolardos en aceras Lautaro desde san Martin a Freire
6 | MOVILIDAD mejorar aceras Paicavi entre Vicuiia Mackenna y Los Carrera
ESPACIO
7 | PUBLICO bolardos en aceras Juan de Dios Rivera entre Janequeo y Paicavi
ESPACIO
7 | PUBLICO plaza entorno laguna Lo Custodio
ESPACIO
7 | PUBLICO plaza caletera Alonso Rivera entre Luis Duran y acceso autopista
ESPACIO
7 | PUBLICO arborizacidn aceras Ejército entre Paicavi y Lientur
7 | MOVILIDAD ciclovia J. de Dios Rivera entre Paicavi y Lientur
ESPACIO
8 | PUBLICO bolardos en aceras Calle del Cerro con Pedro Ledn Gallo
ESPACIO
8 | PUBLICO zona terraza café laguna con Padre Hurtado
10 | MOVILIDAD ciclovia Ruta 150 entre plaza Acevedo y Vilumanque
ESPACIO
10| pUBLICO iluminacién peatonal Calle 5 con Ruta 150
ESPACIO
10 | pUBLICO iluminacién peatonal Ruta 150 con Los Naranjos
12 | MOVILIDAD mejorar aceras Camino Nonguén entre El Vergel y centro deportivo Concepcion
ESPACIO
12 | pUBLICO plaza Rios de Chile
ESPACIO
12 | pUBLICO bolardos en aceras Camino Nonguén escuela Leopoldo Lucero
ESPACIO
12 | pUBLICO bolardos en aceras Camino a Nonguén entre el vergel y escuela Leopoldo lucero
12 | MOVILIDAD mejorar aceras Camino Nonguén entre Leopoldo lucero y el vergel
12 | MOVILIDAD refugios peatonales Camino Nonguén entre puente Castellon y Calle 1
12 | MOVILIDAD mejorar aceras Camino Nonguén entre Rio Loa y Diego Portales
12 | MOVILIDAD mejorar aceras Camino Nonguén entre Rio Palena y Rio Nuble
12 | MOVILIDAD mejorar aceras Camino Nonguén entre Collao y Los Rios
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ESPACIO

12 | pUBLICO iluminacion peatonal Camino Nonguén entre Leopoldo Lucero y El Vergel
ESPACIO
12 | pUBLICO arborizacion aceras Camino Nonguén entre Rio Palena y Rio Nuble

12 | MOVILIDAD ciclovia

Collao entre Nonguén y 21 de mayo

En este contexto, cabe sefialar como los proyectos sectoriales mas relevantes, los siguientes:

1) Mejoramiento Para Vial Collao Novoa, a cargo del MINVU

2) Plan Urbano Habitacional Pedro del Rio Zafiartu y Pedro de Valdivia a cargo del MIVU

3) Prolongacion Costanera Chiguayante a cargo del MOP

4) Reposicion Camino a Nonguén, a cargo del MINVU

5) Accesibilidad Universal 2, poligono norte, a cargo del Municipio

6) Rutas Peatonales, a cargo del MINVU

4.3.2 Coherencia técnica

En este grupo, se presenta iniciativas que deben ser resueltas por las correspondientes unidades

Municipales por formar parte de sus obligaciones rutinarias, evitando asi un desvio inadecuado de

los recursos que recaude por aportes:

MT AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO OBSERVACION

mejorar acceso a

4 | MOVILIDAD servicio Rozas 520 C3
arborizacion

2 | ESPACIO PUBLICO | aceras Calle 1 completa DAO
arborizacion

2 | ESPACIO PUBLICO | aceras Almirante Riveros entre Montt y Prat DAO
arborizacion

2 | ESPACIO PUBLICO | aceras Capitén Orella DAO

2 | MOVILIDAD mejorar aceras san Eulogio entre Bricefio y Alejandro VI DAO
arborizacion

3 | ESPACIO PUBLICO | aceras Dr. Santa Cruz entre Marina de Chile y 21 de Mayo DAO

3 | ESPACIO PUBLICO | macetas Dr. Santa Cruz entre Fernandez Vial y 21 de Mayo DAO

3 | ESPACIO PUBLICO | plaza Anibal Pinto con Pasaje 1 DAO

3 | ESPACIO PUBLICO | plaza Pasaje 19, 11y 14 DAO

3 | ESPACIO PUBLICO | macetas Fernandez Vial entre Pasaje 7 y Carlos Oliver DAO

5 | ESPACIO PUBLICO | macetas Maipu entre Tucapel y Angol DAO

5 | ESPACIO PUBLICO | macetas Freire entre Tucapel y Angol DAO
arborizacion

6 | ESPACIO PUBLICO | aceras Irarrazabal borde rio DAO

6 | ESPACIO PUBLICO | plaza borde rio DAO

6 | ESPACIO PUBLICO | macetas Freire desde Ainavillo a Lautaro DAO
arborizacion

6 | ESPACIO PUBLICO | aceras Baquedano entre Las Heras y Camilo Henriquez DAO
arborizacion Pasaje Lientur entre pasaje Montriou y pasaje

7 | ESPACIO PUBLICO | aceras Huérfanos DAO
arborizacion

7 | ESPACIO PUBLICO | aceras Ventus entre Paicavi y Ainavillo DAO

8 | ESPACIO PUBLICO | plaza Bartolomé del Pozo con Vascones DAO

8 | ESPACIO PUBLICO | bolardos en aceras | Bartolomé del Pozo sector plaza DAO

8 | ESPACIO PUBLICO | plaza Bartolomé del Pozo con Calle del Medio DAO
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8 | ESPACIO PUBLICO | plaza Calle del Medio DAO
arborizacion
8 | ESPACIO PUBLICO | aceras Calle del Medio DAO
8 | MOVILIDAD mejorar aceras Andalién con calle del cerro DAO
8 | ESPACIO PUBLICO | plaza Andalién con Pasaje 6 DAO
8 | ESPACIO PUBLICO | plaza area verde Balmaceda con V. Mackenna DAO
arborizacion
8 | ESPACIO PUBLICO | aceras Mascardi con P. Mayoral DAO
8 | ESPACIO PUBLICO | plaza plaza Coyanco DAO
arborizacion
8 | ESPACIO PUBLICO | aceras Lincoln entre Calle Principal y M. Gutiérrez DAO
arborizacion
ESPACIO PUBLICO | aceras Diego Portales entre Balmaceda y Balmaceda DAO
9 | ESPACIO PUBLICO | plaza pje Garcia con Cantabria DAO
arborizacion
9 | ESPACIO PUBLICO | aceras sector Valle Blanco DAO
9 | ESPACIO PUBLICO | plaza Cantabria con Magallanes DAO
9 | ESPACIO PUBLICO | plaza Calle 101 con Calle 105 DAO
9 | ESPACIO PUBLICO | plaza pasaje 7 entre Calle 105 y 102 DAO
9 | ESPACIO PUBLICO | macetas Av. Bicentenario con Av. 7 lagunas DAO
9 | ESPACIO PUBLICO | plaza Calle 113 con Calle 102 DAO
9 | ESPACIO PUBLICO | plaza Calle Maitén con av. Los Presidentes DAO
9 | ESPACIO PUBLICO | plaza rotonda Bellavista DAO
arborizacion
10 | ESPACIO PUBLICO | aceras calle Lorenzo Arenas hasta Alonso de Rivera DAO
arborizacion
10 | ESPACIO PUBLICO | aceras esquina Aragon con Madrigal DAO
10 | ESPACIO PUBLICO | plaza Calle 1 con Calle 5 DAO
11 | ESPACIO PUBLICO | plaza Callejon Puchacay DAO
11 | ESPACIO PUBLICO | plaza Calle del Molino con Carlos i. del Campo DAO
11 | ESPACIO PUBLICO | macetas Carlos i. del Campo - final DAO
11 | ESPACIO PUBLICO | plaza plaza cancha Hudascar DAO
11 | ESPACIO PUBLICO | macetas pasaje del Molino DAO
arborizacion
11 | ESPACIO PUBLICO | aceras Calle del Molino entre 5 Agricola y Pasaje del Molino DAO
12 | MOVILIDAD mejorar aceras Santiago Amengual entre Eleuterio Ramirez hasta final DAO
12 | ESPACIO PUBLICO | plaza borde estero entre Calle 4 y Rio Yelcho DAO
borde estero Nonguén desde Pte. Van Rysselbergue
12 | ESPACIO PUBLICO | plaza hasta Los Copihues DAO
2 | MOVILIDAD no estacionar Capitén Orella DIRTRAN
3 | MOVILIDAD no estacionar Independencia entre Dr. Santa Cruz y Pedro de Ofia DIRTRAN
3 | MOVILIDAD no estacionar Pedro de Ofia completo DIRTRAN
refugios
4 | MOVILIDAD peatonales Rengo con Los Carrera DIRTRAN
4 | MOVILIDAD zona 30 Ejército DIRTRAN
prohibir paso
4 | MOVILIDAD vehiculos pesados | Rozas DIRTRAN
MOVILIDAD no estacionar Orompello DIRTRAN
MOVILIDAD no estacionar Prieto DIRTRAN
refugios
4 | MOVILIDAD peatonales Tucapel con Los Carrera DIRTRAN
MOVILIDAD no estacionar Michimalonco completa DIRTRAN
via preferente
5 | MOVILIDAD transporte privado | avda. Los Carrera entre Av. Padre Hurtado y Av. Paicavi DIRTRAN
via preferente
5 | MOVILIDAD transporte privado | avda. Chacabuco entre Av. Padre hurtado y Paicavi DIRTRAN
via preferente
5 | MOVILIDAD transporte privado | avda. Padre hurtado ente Av. Los Carrera y Chacabuco DIRTRAN
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via preferente
5| MOVILIDAD transporte privado | Avda. Prat entre Av. Los Carrera y Chacabuco DIRTRAN
via preferente
5 | MOVILIDAD transporte privado | Angol entre Av. Los Carrea y Chacabuco DIRTRAN
via preferente
5 | MOVILIDAD transporte privado | Salas entre Av. Los Carrea y Chacabuco DIRTRAN
via preferente
5 | MOVILIDAD transporte privado | Tucapel entre Los Carrera y Chacabuco DIRTRAN
via preferente
5 | MOVILIDAD transporte privado | Orompello entre Los Carrera y Chacabuco DIRTRAN
via preferente
5 | MOVILIDAD transporte privado | Av. Paicavi entre Av. Los Carrera y Av. Chacabuco DIRTRAN
refugios
7 | MOVILIDAD peatonales M. Gutiérrez con Ainavillo DIRTRAN
7 | MOVILIDAD no estacionar Ainavillo con M. Gutiérrez DIRTRAN
8 | MOVILIDAD no estacionar Caremavida con Pasaje 11 DIRTRAN
refugios
8 | MOVILIDAD peatonales Andalién con P. Vascones DIRTRAN
8 | MOVILIDAD no estacionar Balmaceda con Diego Portales DIRTRAN
refugios
8 | MOVILIDAD peatonales Andalién con P. Mayoral DIRTRAN
refugios
9 | MOVILIDAD peatonales perimetro Magallanes, Cantabria, B. de las Casas DIRTRAN
refugios
9 | MOVILIDAD peatonales Calle 101 entre los Presidentes y av. San Sebastian DIRTRAN
9 | MOVILIDAD no estacionar Calle 101 entre los Presidentes y av. San Sebastian DIRTRAN
refugios
9 | MOVILIDAD peatonales av. Bellavista altura supermercado Lider DIRTRAN
refugios av. Bellavista entre Calle 2 (costado norte) y av.
9 | MOVILIDAD peatonales Bicentenario DIRTRAN
9 | MOVILIDAD no estacionar Calle 101 con calle 105 DIRTRAN
refugios
9 | MOVILIDAD peatonales av. Los Presidentes con Av. 7 Lagunas DIRTRAN
refugios
10 | MOVILIDAD peatonales Ruta 150 entre Calle 8 y Calle 5 DIRTRAN
refugios
10 | MOVILIDAD peatonales Ruta 150 con Los Naranjos DIRTRAN
refugios
11 | MOVILIDAD peatonales General Novoa con Lago Villarrica DIRTRAN
11 | MOVILIDAD no estacionar Lago Villarrica tramo completo DIRTRAN
sefializaciény
11 | MOVILIDAD demarcacién Pasaje 5 (Villa Hudascar) DIRTRAN
11 | MOVILIDAD no estacionar Lago Villarrica, final de calle DIRTRAN
sefializacion y
11 | MOVILIDAD demarcacion Arturo Pérez con Lago Villarrica DIRTRAN
4 | MOVILIDAD no estacionar Colo Colo desde Los Carreras hasta Las Heras DOM
5 | MOVILIDAD mejorar aceras Rengo entre Maipu y Freire DOM

Nomenclatura tabla:
DAO: Direccion de Aseso y Ornato
DIRTRAN: Direccion de Trdnsito

DOM: Direccion de Obras Municipales

4.3.3 Proyectos de Mayor envergadura: Posibles Fuentes de Financiamiento
Por ultimo, dado que el plan contiene propuesta de mayor magnitud en términos de recursos, asi
como de requerimientos de aprobaciones técnicas involucradas, se incluiran en el listado un listado
de proyectos a los que se propone asignar un bajo puntaje en términos de priorizacion, pero cuyo
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rol serd guiar la inversién municipal, asi como sectorial respecto a las necesidades del centro

metropolitano de la ciudad, cuya carga de usos supera los alcances comunales.

PROYECTOS QUE DEBEN SER FINANCIADOS CON FONDOS SECTORIALES O PRIVADOS

M AREA - ~ <
T TEMATICA INICIATIVA TIPO UBIACION EJE, INTERESECCION, PARQUE, ETC OBSERVACION
estacionamiento
3 | MOVILIDAD | vehicular en pasaje 8 frente escuela marina de chile | MINEDUC
1 | MOVILIDAD | tranvia Vicufia Mackenna-padre hurtado FINANCIAMIENTO EFE
diversificar conexién
4 | MOVILIDAD | barrios centro Padre Hurtado a Paicavi FINANCIAMIENTO EFE
diversificar conexion
7 | MOVILIDAD | barrios centro Paicavi a General Bonilla FINANCIAMIENTO EFE
diversificar conexion
10 | MOVILIDAD | barrios centro General Bonilla A CAMINO A Penco FINANCIAMIENTO EFE
estacionamiento
5 | MOVILIDAD | subterraneo plaza Espafia FONDOS PRIVADOS
estacionamiento
5 | MOVILIDAD | subterraneo Victor Lamas con Caupolican FONDOS PRIVADOS
estacionamiento
5 | MOVILIDAD | subterraneo Plaza Peru-Hospital FONDOS PRIVADOS
Estacionamiento
5 | MOVILIDAD | Subterraneo Av. Los Carrera Caupolican FONDOS PRIVADOS
ESPACIO PLAN URBANO
1 | PUBLICO iluminacidn peatonal Desiderio Sanhueza completo HABITACIONAL MINVU
ESPACIO PLAN URBANO
1| PUBLICO iluminacion peatonal Guillermo mata completo HABITACIONAL MINVU
PLAN URBANO
1 | MOVILIDAD | semaforo Arancibia con Pedro del Rio HABITACIONAL MINVU
Alonso de Rivera entre Vicufia Mackennay | REQUIERE ANILLO
6 | MOVILIDAD | ciclovia Don Bosco ORBITAL
Alonso de Rivera entre Paicavi y Vicufia REQUIERE ANILLO
7 | MOVILIDAD | ciclovia Mackenna ORBITAL
General Bonilla entre Alonso de Riveray REQUIERE ANILLO
11 | MOVILIDAD | ciclovia Rotonda Palomares ORBITAL
General Bonilla entre Rotonda Palomaresy | REQUIERE ANILLO
12 | MOVILIDAD | ciclovia Limite urbano ORBITAL

INICIATIVAS QUE REQUIEREN DE INVERSIONES MAYORES PROVENIENTES DEL FNDR

AREA - ~ a
MT TEMATICA INICIATIVA TIPO UBIACION EJE, INTERESECCION, PARQUE, ETC OBSERVACION
Interseccion Los Costanera con Central
1 | MOVILIDAD | pavimentacion calzada norte FNDR
1 | MOVILIDAD | ciclovia Rosamel del Solar a Sanders FNDR
2 | MOVILIDAD | ciclovia prolongacién 21 de mayo hasta Prat FNDR
ESPACIO
2 | PUBLICO plaza frente a cementerio FNDR
Los Carros entre Pasarela Lag. Redonda y M.
2 | MOVILIDAD | ciclovia Rodriguez FNDR
2 | MOVILIDAD | ciclovia Alessandri a Rosamel del Solar FNDR
2 | MOVILIDAD | mejorar aceras Argomedo entre 21 de mayo y cementerio FNDR
ESPACIO
2 | PUBLICO plaza parque Miraflores FNDR
ESPACIO
4 | PUBLICO plaza Las Heras con Rengo FNDR
4 | MOVILIDAD | ciclovia Las Heras FNDR
4 | MOVILIDAD | construccién bulevar Caupolican desde barros a m. Rodriguez FNDR
4 | MOVILIDAD | construccidn bulevar Tucapel entre M. Rodriguez y Cruz FNDR
4 | MOVILIDAD | pavimentacidn calzada Vicufia Mackenna FNDR
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4 | MOVILIDAD | mejorar interseccidn Ejército con Anibal Pinto FNDR
4 | MOVILIDAD | mejorar aceras Padre Hurtado completo FNDR
construccién bulevar
4 | MOVILIDAD | transporte publico Rengo entre los Carrera y M. Rodriguez FNDR
construccién bulevar
4 | MOVILIDAD | transporte publico Tucapel entre los Carreara y M. Rodriguez FNDR
4 | MOVILIDAD | movilidad masiva Anibal pinto ente Los Carrera y V Mackenna FNDR
construccién bulevar
4 | MOVILIDAD | transporte publico Padre Hurtado a Paicavi FNDR
conexion entre 21 de Mayo y Prat-M.
4 | MOVILIDAD | mejorar aceras Rodriguez FNDR
conexion entre 21 de Mayo y Prat-M.
4 | MOVILIDAD | ciclovia Rodriguez FNDR
4 | MOVILIDAD | ciclovia Av Prat entre V. Lamas y 21 de Mayo FNDR
5 | MOVILIDAD | mejorar aceras Michimalonco completa FNDR
ESPACIO
5 | PUBLICO plaza Caupolican Caupolicén entre barros Arana y Freire FNDR
5 | MOVILIDAD | ciclovia Lincoyan entre M. Rodriguez y Victor Lamas FNDR
Victor lamas entre Tucapel y Edmundo
5 | MOVILIDAD | ciclovia Larenas FNDR
Anibal Pinto entre Los Carrera y Victor
5 | MOVILIDAD | construccion bulevar Lamas FNDR
5 | MOVILIDAD | construccion bulevar Caupolicén entre Los Carrera y Victor Lamas FNDR
5 | MOVILIDAD | pavimentacion calzada Chacabuco completo FNDR
ESPACIO
5 | PUBLICO plaza Tucapel entre Barros Arana y Freire FNDR
5 | MOVILIDAD | construccion bulevar Victor lamas tramo completo FNDR
5 | MOVILIDAD | construccion bulevar Barros Arana entre Tucapel y Paicavi FNDR
construccién bulevar
5 | MOVILIDAD | transporte publico Rengo entre Chacabuco y Av Los Carrera FNDR
construccién bulevar
5 | MOVILIDAD | transporte publico Tucapel entre Chacabuco y Av Los Carrera FNDR
construccién bulevar
5 | MOVILIDAD | transporte publico Freire entre Av Padrea hurtado Paicavi FNDR
construccién bulevar
5 | MOVILIDAD | transporte publico Maipu entre Av Padrea hurtado y Lientur FNDR
construccion bulevar san Martin entre Av Padrea hurtado y
5 | MOVILIDAD | transporte publico Paicavi FNDR
5 | MOVILIDAD | movilidad masiva Anibal pinto ente Victor Lamas y Los Carrera FNDR
construccién bulevar
5 | MOVILIDAD | transporte publico Padre Hurtado a Paicavi FNDR
5 | MOVILIDAD | construccion bulevar Cochrane entre Paicavi y Padre Hurtado FNDR
5 | MOVILIDAD | construccion bulevar Castellon entre Los Carrera Victor Lamas FNDR
6 | MOVILIDAD | pavimentacidn calzada Pasaje Prieto completo FNDR
6 | MOVILIDAD | mejorar aceras Pasaje Prieto completo FNDR
6 | MOVILIDAD | ciclovia Camilo Henriquez completo FNDR
6 | MOVILIDAD | mejorar aceras Camilo Henriquez completo FNDR
6 | MOVILIDAD | construccion bulevar Las Heras entre Janequeo y Paicavi FNDR
construccion bulevar
6 | MOVILIDAD | transporte publico Freire entre Paicavi y Lientur FNDR
construccién bulevar
6 | MOVILIDAD | transporte publico Maipu entre Paicavi y Lientur FNDR
construccién bulevar
6 | MOVILIDAD | transporte publico san Martin entre Paicavi y Roosevelt FNDR
construccion bulevar
6 | MOVILIDAD | transporte publico Paicavi a Collao FNDR
construccién bulevar
6 | MOVILIDAD | transporte publico Paicavi a Collao FNDR
ESPACIO
7 | PUBLICO plaza area verde Lo Méndez FNDR
7 | MOVILIDAD | mejorar interseccion Abddn Cifuentes con Alonso de Rivera FNDR
7 | MOVILIDAD | pavimentacidn calzada Lientur con cruce via férrea FNDR
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Vicuiia Mackenna entre parque torres alta

7 | MOVILIDAD | ciclovia tension y Ongolmo FNDR
ESPACIO
7 | PUBLICO plaza Manuel Gutierrez FNDR
ESPACIO Abdon Cifuentes tramo frente laguna lo
7 | PUBLICO plaza Méndez FNDR
8 | MOVILIDAD | ciclovia v. Mackenna tramo completo FNDR
8 | MOVILIDAD | ciclovia Camilo Henriquez FNDR
Ramon Carrasco con Alonso Garcia de
9 | MOVILIDAD | mejorar interseccion Ramon FNDR
ciclovia por parque Torres Alta Tensidn
9 | MOVILIDAD | ciclovia entre R. Carrasco y V. Mackenna FNDR
10 | MOVILIDAD | pavimentacion calzada Av. Bellavista entre Costanera y Ruta 150 FNDR
10 | MOVILIDAD | pavimentacion calzada pasaje 1 entre calle 2y calle 5 FNDR
Borde Estero Nonguén desde diego portales
11 | MOVILIDAD | ciclovia hasta Collao FNDR
Arturo Pérez Canto entre Don Bosco y las
11 | MOVILIDAD | pavimentacion calzada Dalias FNDR
12 | MOVILIDAD | puente peatonal Eleuterio Ramirez sobre estero FNDR
12 | MOVILIDAD | ciclovia 21 de Mayo entre Collao y Bonilla FNDR

4.3.4 Proyectos que Reiteran Iniciativas, pero de forma Ineficiente o Imposible de

implementar

Existe un conjunto de proyectos que apuntan a los mismos objetivos que otras iniciativas, pero lo

hacen de forma menos eficiente, mas onerosa o simplemente faltos de condiciones técnicas que

permitan su ejecucion:

AREA

MT TEMATICA INICIATIVA TIPO UBIACION EJE, INTERESECCION, PARQUE, ETC OBSERVACION
2 | MOVILIDAD | ciclovia Miraflores NO CABE PERFIL
7 | MOVILIDAD | ciclovia ejercito entre Paicavi y Lientur NO CABE PERFIL

calle nueva (caletera) entre Temistocles rojas y d.
1 | MOVILIDAD | pista solo bus Sanhueza NO PERTINENTE
1 | MOVILIDAD | pista solo bus Av. Zafartu desde Temistocles Rojas hasta Los Carrera NO PERTINENTE
2 | MOVILIDAD | semaforo Bricefio con Alejandro VI NO PERTINENTE
ESPACIO iluminacién
2 | PUBLICO peatonal multicancha Miraflores NO PERTINENTE
2 | MOVILIDAD | semaforo Miraflores con calle 6 NO PERTINENTE
plataforma
cruce peatonal
2 | MOVILIDAD | elevado Miraflores entre costanera y Calle 6 NO PERTINENTE
2 | MOVILIDAD | semaforo Prat con Miraflores NO FACTIBLE
ESPACIO
4 | PUBLICO huerta urbana parque Manuel Rodriguez NO FACTIBLE
5 | MOVILIDAD | ciclovia Salas y Angol NO FACTIBLE
6 | MOVILIDAD | pista solo bus Diego de oro (Bosco hasta C. Henriquez) NO FACTIBLE
6 | MOVILIDAD | no estacionar Diego de oro (Bosco hasta C. Henriquez) NO FACTIBLE
ESPACIO
7 | PUBLICO plaza Cerro aledafio a Alonso Rivera NO FACTIBLE
ESPACIO
8 | PUBLICO macetas parque central tramo completo NO FACTIBLE
8 | MOVILIDAD | semaforo Andalién con Pedro Mayoral NO FACTIBLE
plataforma
cruce peatonal
8 | MOVILIDAD | elevado J. Beche con calle del cerro NO FACTIBLE
ESPACIO
8 | PUBLICO macetas pasaje 2 con pasaje 3 NO FACTIBLE
8 | MOVILIDAD | mejorar aceras | Lincoln entre Balmaceda y calle principal NO FACTIBLE
8 | MOVILIDAD | semaforo Balmaceda con calle principal NO FACTIBLE
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8 | MOVILIDAD | ciclovia Pasaje Oriente hasta supermercado A cuenta NO FACTIBLE
plataforma
cruce peatonal
9 | MOVILIDAD | elevado Cantabria entre magallanes y Géngora NO FACTIBLE
9 | MOVILIDAD | semaforo calle 106 con calle 101 NO FACTIBLE
9 | MOVILIDAD | semaforo calle 101 con av. San Sebastian NO FACTIBLE
estacionamiento
10 | MOVILIDAD | vehicular granada entre Aragdny Ledn NO FACTIBLE
12 | MOVILIDAD | seméforo escuela Lautaro NO FACTIBLE
ESPACIO bolardos en
12 | PUBLICO aceras los Alamos Iglesia m. NO FACTIBLE
12 | MOVILIDAD | semaforo los copihues con los canelos NO FACTIBLE
7 | MOVILIDAD | ciclovia en torno a laguna lo Méndez NO FACTIBLE
PAVIMENTO PASAJE
8 | MOVILIDAD | mejorar aceras | pasaje 20 entre calle principal y Quinchamali BUENO
PAVIMENTO PASAJE
9 | MOVILIDAD | mejorar aceras | pasaje 3 entre calle 102 hasta 105 BUENO
2 | MOVILIDAD | mejorar aceras | calle Barraza completo RECIEN EJECUTADO
ESPACIO bolardos en
3 | PUBLICO aceras Marina de Chile con Diego de Almagro RECIEN EJECUTADO
ESPACIO arborizacion
3 | PUBLICO aceras Marina de chile entre pasaje 9 y dr. Santa cruz RECIEN EJECUTADO
ESPACIO
3 | PUBLICO plaza Bandejon 21 de mayo entre santa cruz con pedro de Ofia | RECIEN EJECUTADO

4.3.5 Factibilidad Econémica
Por ultimo, y considerando los montos a recaudar por afio, se considera importante asignar un

puntaje a las iniciativas en relacién a la factibilidad econdmica de implementarlos. En este caso, la

sugerencia es que estos proyectos sean incorporados a la cartera de proyectos una vez que el

sistema de aportes esté mas consolidado y se cuente con mayor cantidad de recursos. Para

identificarlos se tomé como linea de corte una inversién de $74.999.000 considerando como

referencia el monto limite de los proyectos financiados con recursos GORE a través del Programa

de Mejoramiento Urbano.

MT AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBIACION EJE, INTERESECCION, PARQUE, ETC
2 | MOVILIDAD ciclovia Miraflores
2 | MOVILIDAD semaforo Bricefio con Alejandro VI
2 | MOVILIDAD semaforo Miraflores con Calle 6
2 | MOVILIDAD semaforo Prat con Miraflores
2 | MOVILIDAD mejorar aceras calle Barraza completo
3 | ESPACIO PUBLICO | plaza bandején 21 de Mayo entre santa cruz con pedro de Ofia
5 | MOVILIDAD ciclovia Salas y Angol
7 | MOVILIDAD ciclovia Ejército entre Paicavi y Lientur
7 | ESPACIO PUBLICO | plaza Cerro aledaiio a Alonso Rivera
7 | MOVILIDAD ciclovia en torno a laguna lo Méndez
8 | MOVILIDAD semaforo Andalién con Pedro Mayoral
8 | MOVILIDAD mejorar aceras Lincoln entre Balmaceda y Calle Principal
8 | MOVILIDAD semaforo Balmaceda con calle principal
8 | MOVILIDAD ciclovia pasaje oriente hasta supermercado a Cuenta
9 | MOVILIDAD semaforo calle 106 con calle 101
9 | MOVILIDAD semaforo calle 101 con av. San Sebastian
12 | MOVILIDAD semaforo escuela Lautaro
12 | MOVILIDAD semaforo los copihues con los canelos
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Del i6 , ., .
- | MOVILIDAD € e.ga_uon Implementacién de nueva delegacién municipal
Municipal
- | MOVILIDAD ‘\I'/?;Ileres Educacion Sesiones de talleres en establecimiento educacionales de Concepcién

La idea de este ordenamiento previo de los proyectos es presentar a la ciudadania un listado de

proyectos factibles de ser financiados y materializados mediante los fondos provenientes de los

aportes al espacio publico y la movilidad.

4.3.6 Cartera de Proyectos propuestos para priorizacién

Como resultados de los andlisis realizados, se tiene una cartera de 145 iniciativas para toda la

comuna que sera presentada para una jornada de priorizacién ciudadana. La cartera de proyectos

por cada Macroterritorio se presenta a continuacién:

MACROTERRITORIO 1 BORDE RIO

AREA TEMATICA

INICIATIVA TIPO

UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO

ESPACIO PUBLICO

Zona terraza café

Parque Borde Rio

ESPACIO PUBLICO

[luminacidén peatonal

Pedro Leén Gallo tramo completo

Plataforma cruce peatonal

MOVILIDAD Acceso a plaza Lastarria con Guillermo Matta
elevado
lataf |
MOVILIDAD plataforma cruce peatona Pedro del Rio cruce acceso al Mall
elevado
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Desiderio Sanhueza con Pedro del Rio
elevado
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Parque Teatro con Plaza Bicentenario
elevado
Il I .M P.
MOVILIDAD refugios peatonales Calle nueva (caletera) entre G. Matta y
Rosales
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Av. Zafartu con Carrera Poniente
elevado
MOVILIDAD Senalizacién de ruta Circuito Arrau Méndez, Binimelis, Temistocles
intercentralidad de barrio | Rojas, Av. Zafiartu, Sargento Aldea
MACROTERRITORIO 2 LORENZO ARENAS - RiO
AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACIC')N, EJE, INTERSECCIéN, HITO

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Capitan Orella tramo completo

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

A. Valenzuela entre Montt y Bricefo

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

A. Prat entre Sotomayor y Miraflores

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

San Eulogio entre San Vicente y Sta. Eulalia

ESPACIO PUBLICO

iluminacidn peatonal

Plaza la Copa

ESPACIO PUBLICO

huerta urbana

Plaza Parque Miraflores

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Plaza Parque Miraflores

ESPACIO PUBLICO

iluminacidn peatonal

Plaza Parque Miraflores

ESPACIO PUBLICO

iluminacidén peatonal

San Eulogio con Alejandro VI

ESPACIO PUBLICO

macetas

Sotomayor con Prat

MOVILIDAD refugios peatonales Bricefio con San Eulogio

MOVILIDAD .Senallzacmn' de ruta ' Clr'cutco 21 de Mayo, Bahamondes, Miraflores,
intercentralidad de barrio | Bricefio, Rosamel del solar

MOVILIDAD zona 30 Génova tramo completo

MOVILIDAD refugios peatonales Argomedo con Prat
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plataforma cruce peatonal

MOVILIDAD Miraflores con Bricefio
elevado
MACROTERRITORIO 3 LORENZO ARENAS - LAGUNA REDONDA
AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

El Roble entre Los Lingues y Pasaje 7

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Dr. Santa Cruz con Marina de Chile

ESPACIO PUBLICO

huerta urbana

Jardin CPC por Marina de Chile

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Mencia de los Nidos con Marina de Chile

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Marina de Chile con Carlos Oliver

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Independencia entre Dr. Santa Cruz y Pedro de
Ofa

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Almirante Riveros norte con A. Pinto

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Pasaje 19, Pasaje 11y Pasaje 14

MOVILIDAD mejorar aceras Dr. Santa Cruz entre 21 de Mayo y F. Vial
MOVILIDAD mejorar aceras F. Vial entre Dr. Santa Cruz y Pedro de Oia
MOVILIDAD ‘ Inijependenua entre Dr. Santa Cruz y Pedro de
mejorar aceras Ofia
Sefializacién de ruta Circuito Camino Los Carros y Avda. Laguna
MOVILIDAD
© intercentralidad de barrio | Redonda
MOVILIDAD zona 30 Colegio Inmaculada
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Dr. Santa Cruz con Marina de Chile
elevado
MOVILIDAD refugios peatonales A. Pinto con Almirante Riveros norte
MOVILIDAD mejorar aceras Almirante Riveros rotonda A. Pinto
MOVILIDAD refugios peatonales Altura Estacién Biotren con Diego de Almagro
MACROTERRITORIO 4 CENTRO NORPONIENTE
AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO

ESPACIO PUBLICO

plaza

Vicufia Mackenna con A. Pinto

ESPACIO PUBLICO

iluminacidn peatonal

Plazoleta Paicavi con Brasil

ESPACIO PUBLICO

iluminacidn peatonal

Rengo entre Bulnes y Los Carrera

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Plazoleta Paicavi con Brasil

ESPACIO PUBLICO

macetas

Plazoleta Paicavi con Brasil

ESPACIO PUBLICO

plaza

Plaza Andres Lamas

ESPACIO PUBLICO

iluminacidn peatonal

Plaza Cruz

Senalizacidon de ruta

Circuito Juan de Dios Rivera, Ejercito, Anibal

MOVILIDAD intercentralidad de barrio | Pinto, Rengo
MOVILIDAD mejorar aceras Vicuia Mackenna tramo completo
MOVILIDAD mejorar aceras J. Martinez de Rozas
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Ejercito con Tucapel

elevado
MOVILIDAD iluminacion refugios Tucapel

peatonales

MACROTERRITORIO 5 CENTRO METROPOLITANO
AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO
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ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

San Martin entre Paicavi y Janequeo

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

calle D’halmar

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Cochrane entre Paicavi y Janequeo

MOVILIDAD semaforo O’Higgins con Colocolo

Senalizacién de ruta Circuito Chacabuco, Edmundo Larenas,
MOVILIDAD intercentralidad de barrio | Chorrillos, Michimalonco
MOVILIDAD zona 30 Victor Lamas entre Salas y Tucapel
MOVILIDAD mejorar aceras Pasaje La Paz entre Victor Lamas y Lo Aguilera
MOVILIDAD rebajes peatonales Frente a Escuela Agtita la Perdiz
MOVILIDAD refugios peatonales Calle Los Sauces
MOVILIDAD refugios peatonales Calle Los Pinos
MOVILIDAD estacionamiento bicicletas | Diagonal P. A. Cerda
MOVILIDAD ciclovia D|agc.>nal P. A. Cerda entre Orompello y San

Martin

MOVILIDAD ciclovia Edmundo Larenas entre Victor Lamas y Victoria
MOVILIDAD iluminacion refugios Av. Prat

peatonales

MACROTERRITORIO 6 CENTRO ORIENTE

AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO
ESPACIO PUBLICO |plaza Pasaje 7 Plaza San Ramon
ESPACIO PUBLICO |plaza Pasaje 6 monolito
ESPACIO PUBLICO | plaza Plaza Arbol del Amor

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Calle C

ESPACIO PUBLICO

zona terraza café

Baquedano entre P. Lynch y Sta. Maria

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Las Camelias entre Lientur y Ainavillo

MOVILIDAD mejorar aceras Indama entre Lientur y V. Mackenna
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Indama con Vicuia Mackenna
elevado
MOVILIDAD rebajes peatonales Lientur con Las Camelias
MOVILIDAD rebajes peatonales Lientur con Vicufia Mackenna
MOVILIDAD semaforo Roosevelt con O'Higgins
MOVILIDAD semaforo Roosevelt con Calle Nonguén
MOVILIDAD mejorar interseccion Los Carrera con Janequeo
MOVILIDAD Senalizacién de ruta Circuito Av Roosevelt, Lientur, cruce via férrea 'y
intercentralidad de barrio | Las Heras, Baquedano, Camilo Henriquez
MOVILIDAD mejorar aceras Calle Los Acacios hasta A. Garcia Ramon
MOVILIDAD zona 30 Irarrazabal con Alsacia
MOVILIDAD mejorar aceras Pasaje 7
MOVILIDAD lluminacion refugios Corredor Paicavi-Los Carrera

peatonales
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MACROTERRITORIO 7 BARRIO NORTE - PAICAVI

AREA TEMATICA

INICIATIVA TIPO

UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO

ESPACIO PUBLICO

iluminacidn peatonal

Abddn Cifuentes tramo frente laguna Lo
Méndez

ESPACIO PUBLICO

iluminacidn peatonal

Detrds de Delegacidn Barrio Norte

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Ventus con Janequeo

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Ventus entre Abddn Cifuentes y Carriel sur

MOVILIDAD mejorar aceras Pasaje Lientur con Pasaje Montriou
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal M. Gutierrez con Pasaje Lientur
elevado
MOVILIDAD rebajes peatonales M. Gutiérrez con Ainavillo
MOVILIDAD refugios peatonales Ventus entre Paicavi y Abddn Cifuentes
MOVILIDAD .Senallzaaon. de ruta . CII’C.UItO Juan de Dios R|vgra, Bellavista, Santa
intercentralidad de barrio |Sabina hasta Alonso de Rivera
MACROTERRITORIO 8 BARRIO NORTE — ANDALIEN
AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Parque Central con Pasaje 18

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

A. Lincoln tramo completo

ESPACIO PUBLICO

macetas

P. Vascones tramos completos

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Caremavida con Pasaje 11

ESPACIO PUBLICO

huerta urbana

Andalién con Calle del Cerro

MOVILIDAD estacionamiento bicicletas | Los Notros
MOVILIDAD zona 30 Balmaceda con M. Ramirez
Senalizacidon de ruta Circuito Av. Andalién, Av. Campos Deportivos,
MOVILIDAD . . , . , .
intercentralidad de barrio | Camilo Henriquez, puente Andalien
MOVILIDAD refugios peatonales Bartolomé del Pozo con Vascones
MOVILIDAD zona 30 Vascones entre B. del Pozo y P. Mayoral
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Cruce Av. Andalien en Supermercado a Cuenta
elevado
MOVILIDAD zona 30 Bartolomé del Pozo tramo completo
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Bartolomé del Pozo con Vascones
elevado
MACROTERRITORIO 9 LOMAS SAN ANDRES-TIERRAS COLORADAS
AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Calle 105 entre Calle 101 y Calle 109

ESPACIO PUBLICO

iluminacidn peatonal

Av. Bicentenario con 7 Lagunas

ESPACIO PUBLICO

zona terraza café

Sector Av. San Sebastian

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Av. Bicentenario con Av. Los Presidentes

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Abdon Cifuentes con Los Lleuques

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Calle 101 con Calle 105

Senalizaciéon de ruta

Circuito Abddn Cifuentes, Av. Bicentenario, Calle

MOVILIDAD intercentralidad de barrio | 101, Calle 9, Tierras Coloradas

plataforma cruce peatonal | Calle 101 entre Av. Los Presidentes y Av. San
MOVILIDAD elevado Sebastian
MOVILIDAD mejorar aceras Calle 105 con Pasaje 3

. , Av. Los Presidentes entre Calle 103 y Av.

ciclovia . .
MOVILIDAD Bicentenario

plataforma cruce peatonal | Av. Los Presidentes entre Los Mafiios y El
MOVILIDAD elevado Maitén
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MACROTERRITORIO 10 RUTA 150 — RIO ANDALIEN

AREA TEMATICA

INICIATIVA TIPO

UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO

ESPACIO PUBLICO

iluminacidén peatonal

Calle 8 y Calle 3

ESPACIO PUBLICO

macetas

Calle 2 con Pasaje 4

ESPACIO PUBLICO

iluminacidn peatonal

Calle 2 entre Pasaje 5y Calle 7

MOVILIDAD zona 30 Calle 8, Calle 2 y Calle 6
MOVILIDAD mejorar aceras Pasaje 3 con Pasaje 1y Calle 5 con Pasaje 1
MOVILIDAD zona 30 Lorenzo Arenas entre Diego de Oro y Baquedano
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal | o 1o ool con Lesn

elevado
MOVILIDAD zona 30 Calle Madrigal y Granada

Sefializacidon de ruta Circuito Camino a Penco desde Puente Andalién
MOVILIDAD intercentralidad de barrio | hasta Calle 6

MACROTERRITORIO 11 COLLAO-LOS FRESNOS
AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Rifiihue fin calle (acceso a mirador)

ESPACIO PUBLICO

bolardos en aceras

Caleuche entre A. Pérez y Pasaje 3

MOVILIDAD refugios peatonales Lago Villarrica frente a Escuela
MOVILIDAD mejorar aceras Tegualda entre G. Novoa y Av. Collao
MOVILIDAD zona 30 Calle Del Molino entre 5 Agricola y fin calle
MOVILIDAD mejorar aceras Pasaje frente a Plaza Los Lagos
MOVILIDAD mejorar aceras Calle Lago Ranco entre A. Pérez y Ranquilque
Senalizacién de ruta Circuito General Novoa, Los Lirios, G. Gorostiaga,
MOVILIDAD intercentralidad de barrio | Quinta Agricola, A. Cobos
MACROTERRITORIO 12 PALOMARES-VALLE NONGUEN
AREA TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO

ESPACIO PUBLICO

huerta urbana

Independencia entre Camino Nonguény Los
Mafiios

ESPACIO PUBLICO

huerta urbana

Plaza comité La Araucana

ESPACIO PUBLICO

iluminacidén peatonal

Borde Rio entre Las Vertientes y Los Copihues

plataforma cruce peatonal

MOVILIDAD elevado Escuela Lautaro

Sefalizacién de ruta
MOVILIDAD intercentralidad de barrio | Circuito Diego Portales - Camino Nonguén
MOVILIDAD refugios peatonales Morro de Arica con S. Amengual
MOVILIDAD refugios peatonales Escuela Lautaro

Independencia entre Camino Nonguén y Los

MOVILIDAD mejorar aceras Mafiios
MOVILIDAD mejorar aceras 30 Octubre entre Camino Nonguén y Los Copihues
MOVILIDAD mejorar aceras Alberto Cobo entre S. Amengual y Camino Nonguén
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4.4 Priorizacion de la Cartera de Proyectos

4.4.1Priorizacién Territorial
Para ordenar la cartera de proyectos, se utilizard como base, la relacidon entrega carga y capacidad
de cada Macroterritorio. Para esto se analizé en términos de carga, la densidad residencial y
términos de déficit, la dotacidon de espacios de vialidad y area verde por habitante, asi como la
inversion histdrica de recursos municipales en proyectos de espacio publico. Esto asigna un puntaje
a cada Macroterritorio para establecer una correlacién entre carga y disponibilidad de recursos, la
cual se muestra a continuacién:

déficit (mayor carga,
o |co |~ |menorinversion, menor
disponibilidad})

3 LORENZO ARENAS LAGUNA
5 CENTRO SUR (COMERCIAL)
10 CAMING A PENCO-VALLE ANDALIEN

=
o

1BORDERIO

12 PALOMARES

2 LORENZO ARENAS RIO

8 BARRIO NORTE ANDALIEN
S TIERRAS COLORADAS

=
o

=
=

=
=

=
=

=
=

11 COLLAD

7 BARRIO NORTE
4 CENTRO NORTE
6 CENTRO ORIENTE

=
=]

=
w

W {w |w |w|w|rfw|w [r[r = | |av por habitante

w{w [ |~ |ro o [ro |w [w [ |w |r finversion por habitante

w | |e |ww s sk |w e o | ldensidad
ww |w |w|w|w|r s |ro|w |- |vialidad est

1111 IR

=
=

Con el fin de homologar las diversas escalas de puntajes utilizadas, se utilizara la expresion de
estos valores como porcentajes de cada universo:

VARIABLES ESCALADAS ENTRE MACRO TERRITORIOS (%)
SUMA PUNTAIJE
VIALIDAD AREA
PONDERADO
MT / VARIABLES '():AN:;DMAZ? ESTRUCTURANTE VERDE "\:\sl;:if)N (DEFICIT)

(M/HAB) (M2/HAB)
LORENZO ARENAS LAGUNA 40 33 67 67 52
CENTRO SUR 40 67 33 100 60
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CAMINO A PENCO VALLE ANDALIEN 40 100 67 33 60
BORDE RIO 60 67 67 100 73
PALOMARES 40 67 100 100 77
LORENZO ARENAS RIO 80 67 100 67 78
BARRIO NORTE ANDALIEN 80 100 67 67 78
TIERRAS COLORADAS 60 100 100 67 82
COLLAO 60 100 100 67 82
BARRIO NORTE 100 100 100 33 83
CENTRO NORTE 80 100 100 100 95
CENTRO ORIENTE 100 100 100 100 100

Con el fin de establecer un orden correlativo, se utilizara la cantidad de habitantes absoluta de
cada Macroterritorio para definir el orden en caso de MT con iguales puntaje, lo que establecerd
una prioridad entre los Macroterritorios para la ejecucidn de los proyectos que en cada uno de

ellos:
PUNTALJE PRIORIZACION MACRO DEFICIT POBLACION PUNTAJE (Déficitx | oo o0 16N
TERRITORIOS (%) BENEFICIADA (HAB) Poblaci6n)
TIERRAS COLORADAS 52 36.074 1.863.823 1
CENTRO ORIENTE 60 24.100 1.446.000 2
CENTRO NORTE 60 18.469 1.108.140 3
COLLAO 73 20.635 1.513.233 4
PALOMARES 77 17.076 1.309.160 5
BORDE RIO 78 17.683 1.385.168 6
CENTRO SUR 78 19.048 1.492.093 7
BARRIO NORTE 82 13.658 1.115.403 8
BARRIO NORTE ANDALIEN 82 14.328 1.170.120 9
CAMINO A PENCO VALLE ANDALIEN 83 13.314 1.109.500 10
LORENZO ARENAS RIO 95 9.384 891.480 11
LORENZO ARENAS LAGUNA 100 13.617 1.361.700 12

Esta priorizacion entre Macroterritorios, establece como la primera prioridad aquel mas
demandado (mayor poblacién) con menores recursos disponibles (mayor déficit de inversion,
menos disponibilidad de espacio publico y vial) por lo tanto es un indicador vital para establecer el
orden cronoldgico de prelacidn entre los territorios.

4.4.2 Priorizacion de proyecto en Cada Macroterritorio

Para la priorizacidn de las iniciativas en cada Macro territorio se considerara los resultados del
proceso de consulta ciudadana contemplado en el articulo cuarto de las disposiciones transitorias
de la ley sobre aportes al espacio publico, el cual incluird un proceso de eleccion de iniciativas para
ser priorizadas en cada Macroterritorio mediante la aplicaciéon de una encuesta online.

Dado que las iniciativas propuestas a consideracién de la ciudadania ya han pasado todos los filtros
técnicos, el resultado de la encuesta serd vinculante para la formulacién de la cartera de proyectos.
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RESPUESTAS

DISTRIBUCION

49
31
92
146
154
63
57
52
132
30
61
73
TOTAL 940

V| N[OV | W[N]

=
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[EEN

=
N

1 2 3
1% 3% 4%

Como se observa los macro territorios correspondientes al centro de la comuna y el de Tierras

Coloradas son aquellos que poseen mayor numero de respuestas y participacion.

En cuanto al andlisis de la comuna de residencia de los vecinos que respondieron la encuesta se

observa en la siguiente figura que el 94% de la muestra corresponde a residentes de la comuna de

Concepciodn.

MT RESPUESTAS DISTRIBUCION
Chiguayante 12 San Pedro de la_Talcahuano Chiguayante
1%
Concepcion 885
Hualpén 8
Lota 1
Otra comuna 5
San Pedro de la Paz 17
Talcahuano 9
Tomé 3
TOTAL 940 Concepcion
94%

Con lo anterior se presentan a continuacion los resultados por cada uno de los 12 Macro Territorios
de la priorizacién de cada iniciativa seguin las votaciones de la encuesta vecinal realizada por el

municipio.
MACROTERRITORIO 1 BORDE RIO
TEIG}\E'I:? cA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS RANKING
ElSJPBALICCK()) lluminacién peatonal Pedro Ledn gallo tramo completo 20 1
Ef}?lﬂ% Zona terraza café Parque Borde Rio 17 )
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.Senallzamon_ de ruta Circuito Arrau Méndez, Binimelis, Temistocles
MOVILIDAD intercentralidad de . o
. Rojas, Av. Zafiartu, Sargento Aldea
barrio 16 1
Plataf . .
MOVILIDAD atatorma cruce Acceso a plaza Lastarria con Guillermo Mata
peatonal elevado 12 2
MOVILIDAD plataforma cruce Pedro del Rio cruce acceso al Mall
peatonal elevado 11 3
lataf . .
MOVILIDAD platatorma cruce Parque Teatro con Plaza Bicentenario
peatonal elevado 10 4
MOVILIDAD plataforma cruce Av. Zahartu con Carrera Poniente
peatonal elevado 5 5
MOVILIDAD refugios peatonales Calle nueva (caletera) entre G. Matta y P. Rosales 5 6
lataf L .
MOVILIDAD plataforma cruce Desiderio Sanhueza con Pedro del Rio
peatonal elevado 2 7
MACROTERRITORIO 2 LORENZO ARENAS - RIiO
AREA ~ ’
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS RANKING
ESPACIO .
PUBLICO huerta urbana Plaza Parque Miraflores 7 1
ESPACIO . s
PUBLICO iluminacién peatonal Plaza la Copa 6 2
ESPACIO -
PUBLICO bolardos en aceras A. Valenzuela entre Montt y Bricefio 4 3
ESPACIO . L . .
PUBLICO iluminacién peatonal San Eulogio con Alejandro VI 4 4
ESPACIO . . L. B
PUBLICO iluminacién peatonal Plaza Parque Miraflores 3 5
ESPACIO . . .
PUBLICO bolardos en aceras San Eulogio entre San Vicente y Sta. Eulalia 3 6
ESPACIO .
PUBLICO bolardos en aceras A. Prat entre Sotomayor y Miraflores 3 7
ESPACIO "
PUBLICO bolardos en aceras Capitan Orella tramo completo 1 8
ESPACIO
PUBLICO macetas Sotomayor con Prat 0 9
ESPACIO .
PUBLICO bolardos en aceras Plaza Parque Miraflores 0 10
MOVILIDAD Plataforma cruce peatonal Miraflores con Bricefio 15 1
elevado
MOVILIDAD 'Senallzauonv de ruta ' Circuito 21 de Mayo, Bahamondes, Miraflores, Bricefio, 6 2
intercentralidad de barrio Rosamel del solar
MOVILIDAD refugios peatonales Bricefio con San Eulogio 5 3
MOVILIDAD refugios peatonales Argomedo con Prat 3 4
MOVILIDAD zona 30 Génova tramo completo 2 5
MACROTERRITORIO 3 LORENZO ARENAS - LAGUNA REDONDA
AREA p p
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING
ESPACIO . . .
PUBLICO bolardos en aceras Almirante Riveros norte con A. Pinto 55 1
ESPACIO , . .
PUBLICO huerta urbana Jardin CPC por Marina de Chile 12 2
ESPACIO . .
PUBLICO bolardos en aceras Dr. Santa Cruz con Marina de Chile 9 3
ESPACIO . . .
PUBLICO bolardos en aceras Marina de Chile con Carlos Oliver 6 4
ESPACIO
B jel je 1l jel
PUBLICO bolardos en aceras Pasaje 19, Pasaje 11 y Pasaje 14 4 5
ESPACIO . . . .
PUBLICO bolardos en aceras Mencia de los Nidos con Marina de Chile 3 6
ESPACIO . .
PUBLICO bolardos en aceras El Roble entre Los Lingues y Pasaje 7 3 7
ESPACIO . o
P bolardos en aceras Independencia entre Dr. Santa Cruz y Pedro de Ofia 0 8
PUBLICO
MOVILIDAD | mejorar aceras Almirante Riveros rotonda A. Pinto 47 1
MOVILIDAD | mejorar aceras Dr. Santa Cruz entre 21 de Mayo y F. Vial 10 2
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MOVILIDAD | refugios peatonales A. Pinto con Almirante Riveros norte 9 3
MOVILIDAD .Sena||zaC|orT de ruta . Circuito Camino Los Carros y Avda. Laguna 6 4
intercentralidad de barrio Redonda
MOVILIDAD | zona 30 Colegio Inmaculada 5 5
MOVILIDAD | mejorar aceras Independencia entre Dr. Santa Cruz y Pedro de Ofia 5 6
MOVILIDAD | mejorar aceras F. Vial entre Dr. Santa Cruz y Pedro de Ofia 4 7
MOVILIDAD | refugios peatonales Altura Estacidn Biotren con Diego de Almagro 4 8
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Dr. Santa Cruz con Marina de Chile 2 9
elevado
MACROTERRITORIO 4 CENTRO NORPONIENTE
AREA a A
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING
ESPACIO . s
PUBLICO iluminacion peatonal Rengo entre Bulnes y Los Carrera 80 1
ESPACIO . s
PUBLICO iluminacion peatonal Plaza Cruz 36 2
ESPACIO —_— .
PUBLICO plaza Vicufia Mackenna con A. Pinto 16 3
ESPACIO
PUBLICO plaza Plaza Andres Lamas 5 4
ESPACIO . L L .
PUBLICO iluminacién peatonal Plazoleta Paicavi con Brasil 5 5
ESPACIO L, .
PUBLICO bolardos en aceras Plazoleta Paicavi con Brasil 4 6
ESPACIO L .
PUBLICO macetas Plazoleta Paicavi con Brasil 0 7
MOVILIDAD | mejorar aceras J. Martinez de Rozas 104 1
MOVILIDAD | mejorar aceras Vicufia Mackenna tramo completo 18 2
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Ejercito con Tucapel 9 3
elevado
MOVILIDAD ;enallzauon' de ruta . Circuito Juan de Dios Rivera, Ejercito, Anibal Pinto, 3 4
intercentralidad de barrio Rengo
MOVILIDAD iluminacion refugios Tucapel 7 5
peatonales
MACROTERRITORIO 5 CENTRO METROPOLITANO
AREA - N
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING
ESPACIO , L
PUBLICO bolardos en aceras San Martin entre Paicavi y Janequeo 82 1
ESPACIO L
PUBLICO bolardos en aceras Cochrane entre Paicavi y Janequeo 58 2
ESPACIO ,
PUBLICO bolardos en aceras calle D’Halmar 14 3
MOVILIDAD | zona 30 Victor Lamas entre Salas y Tucapel 29 1
MOVILIDAD | ciclovia Edmundo Larenas entre Victor Lamas y Victoria 28 2
MOVILIDAD | ciclovia Diagonal P. A. Cerda entre Orompello y San Martin 26 3
MOVILIDAD | semaforo O’Higgins con Colocolo 18 4
MOVILIDAD | 1uminacion refugios Av. Prat 16 5
peatonales
MOVILIDAD | estacionamiento bicicletas Diagonal P. A. Cerda 12 6
MOVILIDAD .SenallzauorT de ruta . Clt.‘CU.ItO Chacabuco, Edmundo Larenas, Chorrillos, 11 7
intercentralidad de barrio Michimalonco
MOVILIDAD | mejorar aceras Pasaje La Paz entre Victor Lamasy Lo Aguilera 9 8
MOVILIDAD | rebajes peatonales Frente a Escuela Agiita la Perdiz 5 9
MOVILIDAD | refugios peatonales Calle Los Sauces 0 10
MOVILIDAD | refugios peatonales Calle Los Pinos 0 11
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MACROTERRITORIO 6 CENTRO ORIENTE

AREA a a
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING
ESPACIO , .
PUBLICO zona terraza café Baquedano entre P. Lynch y Sta. Maria 37 1
ESPACIO . . L
PUBLICO bolardos en aceras Las Camelias entre Lientur y Ainavillo 12 2
ESPACIO p
PUBLICO plaza Plaza Arbol del Amor 8 3
ESPACIO
PUBLICO bolardos en aceras Calle C 3 4
ESPACIO . .
PUBLICO plaza Pasaje 6 monolito 2 5
ESPACIO . .
PUBLICO plaza Pasaje 7 Plaza San Ramon 1 6
MOVILIDAD | mejorar interseccion Los Carrera con Janequeo 22 1
MOVILIDAD .Senallzamon. deruta . Circuito Av Roosevelt, Lllentur, ctuce via férrea y Las 2 )
intercentralidad de barrio Heras, Baquedano, Camilo Henriquez
MOVILIDAD iluminacion refugios Corredor Paicavi-Los Carrera 6 3
peatonales
MOVILIDAD | rebajes peatonales Lientur con Vicufia Mackenna 5 4
MOVILIDAD | semaforo Roosevelt con O'Higgins 4 5
MOVILIDAD | rebajes peatonales Lientur con Las Camelias 2 6
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Indama con Vicufia Mackenna 1 7
elevado
MOVILIDAD | semaforo Roosevelt con Calle Nonguén 1 8
MOVILIDAD | mejorar aceras Indama entre Lientur y V. Mackenna 0 9
MOVILIDAD | mejorar aceras Calle Los Acacios hasta A. Garcia Ramon 0 10
MOVILIDAD | zona 30 Irarrazabal con Alsacia 0 11
MOVILIDAD | mejorar aceras Pasaje 7 0 12
MACROTERRITORIO 7 BARRIO NORTE — PAICAVI
AREA - a
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING
ESPACIO L ( L .
PUBLICO iluminacion peatonal Detras de Delegacion Barrio Norte 23 1
ES,PACIO iluminacién peatonal Abddn Cifuentes tramo frente laguna lo Méndez 22 2
PUBLICO
ESPACIO - .
PUBLICO bolardos en aceras Ventus entre Abddn Cifuentes y Carriel sur 7 3
ESPACIO
PUBLICO bolardos en aceras Ventus con Janequeo 5 4
Sefializacién de ruta Circuito Juan de Dios Rivera, Bellavista, Santa
MOVILIDAD ! ! 1 1
© intercentralidad de barrio Sabina hasta Alonso de Rivera 6
MOVILIDAD | mejorar aceras Pasaje Lientur con Pasaje Montriou 12 2
MOVILIDAD | rebajes peatonales M. Gutiérrez con Ainavillo 12 3
MOVILIDAD | refugios peatonales Ventus entre Paicavi y Abddn Cifuentes 9 4
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal M. Gutiérrez con Pasaje Lientur 8 5
elevado
MACROTERRITORIO 8 BARRIO NORTE — ANDALIEN
AREA - a
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING
ESPACIO L.
PUBLICO huerta urbana Andalién con Calle del Cerro 33 1
ESPACIO .
PUBLICO bolardos en aceras A. Lincoln tramo completo 9 2
ESPACIO .
PUBLICO bolardos en aceras Parque Central con Pasaje 18 5 3
ESPACIO
PUBLICO macetas Vascones tramos completos 3 4
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ESPACIO

PUBLICO bolardos en aceras Caremavida con Pasaje 11 2 5
MOVILIDAD .Sena||zaC|on_ de ruta . CIrCL!ItO Av A’ndallen, Av Campos_l;)eportlvos, 25 1
intercentralidad de barrio Camilo Henriquez, puente Andalién
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Cruce Av. Andalién en Supermercado a Cuenta 19 2
elevado
MOVILIDAD | zona 30 Balmaceda con M. Ramirez 3 3
MOVILIDAD | estacionamiento bicicletas Los Notros 2 4
MOVILIDAD | zona 30 Vascones entre B. del Pozo y P. Mayoral 1 5
MOVILIDAD | zona 30 Bartolomé del Pozo tramo completo 1 6
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Bartolomé del Pozo con Vascones 1 7
elevado
MOVILIDAD | refugios peatonales Bartolomé del Pozo con Vascones 0 8
MACROTERRITORIO 9 LOMAS SAN ANDRES-TIERRAS COLORADAS
AREA a A
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING
ESPACIO . .2
PUBLICO zona terraza café Sector Av. San Sebastidn 58 1
ESPACIO . L, . .
PUBLICO iluminaciéon peatonal Av. Bicentenario con 7 Lagunas 49 2
ESPACIO -
PUBLICO bolardos en aceras Abdodn Cifuentes con Los Lleuques 16 3
ESPACIO . . .
PUBLICO bolardos en aceras Av. Bicentenario con Av. Los Presidentes 6 4
ESPACIO
PUBLICO bolardos en aceras Calle 101 con Calle 105 2 5
ESPACIO
PUBLICO bolardos en aceras Calle 105 entre Calle 101 y Calle 109 1 6
MOVILIDAD | ciclovia Ay. Los Pre§|dentes entre Calle 103 y Av. 61 1
Bicentenario
Sefializacién de ruta Circuito Abddn Cifuentes, Av. Bicentenario, Calle
MOVILIDAD ! ! 2 2
© intercentralidad de barrio 101, Calle 9, Tierras Coloradas 3
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Calle 191 entre Av. Los Presidentes y Av. San 24 3
elevado Sebastian
MOVILIDAD | mejorar aceras Calle 105 con Pasaje 3 11 4
MOVILIDAD plataforma cruce peatonal Av. Los Presidentes entre Los Maifiios y El Maitén 4 5
elevado
MACROTERRITORIO 10 RUTA 150 — RIO ANDALIEN
AREA ~ i
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING
ESPACIO . L :
PUBLICO iluminacién peatonal Calle 2 entre Pasaje 5y Calle 7 14 1
ESPACIO .
PUBLICO macetas Calle 2 con Pasaje 4 11 2
ESPACIO . L,
PUBLICO iluminacion peatonal Calle 8 y Calle 3 5 3
MOVILIDAD | mejorar aceras Pasaje 3 con Pasaje 1y Calle 5 con Pasaje 1 13 1
MOVILIDAD .Senallzauon_ de ruta . Circuito Camino a Penco desde Puente Andalién 12 5
intercentralidad de barrio hasta Calle 6
MOVILIDAD | zona 30 Lorenzo Arenas entre Diego de Oro y Baquedano 2 3
MOVILIDAD | zona 30 Calle 8, Calle 2 y Calle 6 1 4
MoviLIDAD | Plataforma cruce peatonal | -\ \1o rioal con Leon 1 5
elevado
MOVILIDAD | zona 30 Calle Madrigal y Granada 1 6
MACROTERRITORIO 11 COLLAO-LOS FRESNOS
AREA a A
TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING
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ESPACIO e . .

PUBLICO bolardos en aceras Rifiihue fin calle (acceso a mirador) 31 1

ESPACIO . .

PUBLICO bolardos en aceras Caleuche entre A. Pérez y Pasaje 3 30 2

MOVILIDAD | mejorar aceras Tegualda entre G. Novoa y Av. Collao 26 1
Sefializacion de ruta Circuito General Novoa, Los Lirios, G. Gorostiaga,

MOVILIDAD intercentralidad de barrio Quinta Agricola, A. Cobos 20 2

MOVILIDAD | mejorar aceras Pasaje frente a Plaza Los Lagos 5 3

MOVILIDAD | mejorar aceras Calle Lago Ranco entre A. Pérez y Ranquilque 4 4

MOVILIDAD | refugios peatonales Lago Villarrica frente a Escuela 3 5

MOVILIDAD | zona 30 Calle Del Molino entre 5 Agricola y fin calle 3 6

MACROTERRITORIO 12 PALOMARES-VALLE NONGUEN
AREA - ,

TEMATICA INICIATIVA TIPO UBICACION, EJE, INTERSECCION, HITO VOTOS | RANKING

ESPACIO . . . . .

PUBLICO iluminacion peatonal Borde Rio entre Las Vertientes y Los Copihues 52 1

ESPACIO Independencia entre Camino Nonguén y Los

PUBLICO huerta urbana Mafios 17 2

ESPACIO ol

PUBLICO huerta urbana Plaza comité La Araucana 4 3

MoviLipap | Sehalizacion de ruta Circuito Diego Portales - Camino Nonguén 22 1
intercentralidad de barrio

MOVILIDAD | mejorar aceras 30 octubre entre Camino Nonguén y Los Copihues 15 2

MOVILIDAD | Plataforma cruce peatonal | o 011 targ 14 3
elevado

MOVILIDAD | mejorar aceras Indcif)endenua entre Camino Nonguény Los 13 4

Mafios
MOVILIDAD | refugios peatonales Escuela Lautaro 4 5
MOVILIDAD | mejorar aceras Alberto, Cobo entre S. Amengual y Camino 4 6
Nonguén
MOVILIDAD | refugios peatonales Morro de Arica con S. Amengual 1 7

Con esto queda definido el listado de proyectos por cada macro territorio que se considerard en la
cartera de proyectos del PIMEP.

4.4.3 CARTERA PRIORIZADA DE PROYECTOS

A continuacién, se presenta el listado de iniciativas, ordenadas segun su priorizacion, de la cartera
completa de proyectos del Plan de Infraestructura en Movilidad y Espacio Publico.

Para la definicidn del orden de los proyectos se definid la siguiente metodologia:

- Utilizar la priorizacién de los 12 macro territorios (MT) de la comuna para definir el orden
en el que entran a la cartera los proyectos segin cada MT.

- Definida la priorizacidn de los proyectos dentro de cada MT segun el resultado de la consulta
vecinal, se ingresa cada primer proyecto de los 12 MT a la cartera definiendo asi el primer
ciclo de los 12 proyectos priorizados en los 12 MT.

- Este proceso (ciclo) se realiza las veces que sea necesario hasta completa el ingreso de los
145 proyectos que componen el Plan.

- En cada ciclo se ingresan 12 proyectos de cada MT segun el ranking del mismo ciclo.

- Para mantener la proporcidn segun la Ley 20.958 entre proyectos que competen Movilidad
y Espacio Publico, se definié que se ingresan proyectos de espacio publico en un ciclo por
cada dos ciclos de proyectos de movilidad.

- Como la cantidad de proyectos por MT no es la misma, cuando en un ciclo se ingresa el
ultimo proyecto de la tematica respectiva (Movilidad o EEPP), para el siguiente, el MT
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mantendra su puesto en la priorizaciéon dentro del ciclo reemplazando la tematica por la

que mantenga proyectos en espera de ingresar a la cartera.

En el ciclo en que un MT queda sin proyectos por ingresar a la cartera, se continda un

siguiente ciclo con un proyecto menos correspondiente al MT que ya no estara aportando

proyectos.

Con lo anterior, se presenta el listado de proyectos que componen la cartera del Plan a ejecutar,

presentando, la tematica, el tipo de iniciativa, la ubicacién y el monto del presupuesto asociado al

proyecto.
CARTERA PRIORIZADA PLAN INFRAESTRUCTURA MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO CONCEPCION
PRIORI - " MACRO
DAD INICIATIVA UBICACION AMBITO TERRITORIO PRESUPUESTO ($)
1 ciclovia Av. Los Presidentes entre Calle 103y Av. MOVILIDAD 9 $10.403.129
Bicentenario
2 mejorar interseccion | Los Carrera con Janequeo MOVILIDAD 6 | $ 6.494.675
3 mejorar aceras  |J. Martinez de Rozas MOVILIDAD 4 | $285.677.751
4 mejorar aceras |Tegua|da entre G. Novoa y Av. Collao MOVILIDAD 11 | $40.878.427
Sefializacion de ruta
5 intercentralidad de [ Circuito Diego Portales - Camino Nonguén MOVILIDAD 12 $2.677.500
barrio
sefializacion de ruta Circuito Arrau Méndez, Binimelis, Temistocles
6 intercentralidad de X o ! ! MOVILIDAD 1 $5.355.000
. Rojas, Av. Zafiartu, Sargento Aldea
barrio
7 zona 30 Victor Lamas entre Salas y Tucapel MOVILIDAD 5 | $13.685.417
Sefializacion de ruta N . . ’
8 intercentralidad de | C"cuite Juan de Dios Rivera, Bellavista, Santa | )\ 1pap 7 $3.346.875
) Sabina hasta Alonso de Rivera
barrio
sefializacion de ruta Circuito Av. Andalién, Av. Campos Deportivos
9 intercentralidad de ko AV. 7 ) AV, -ampos Bep | moviLbAD 8 $5.355.000
. Camilo Henriquez, puente Andalién
barrio
10 mejorar aceras Pasaje 3 con Pasaje 1y Calle 5 con Pasaje 1 MOVILIDAD 10 | $16.437.675
11 Plataforma cruce |\ < con Bricefio MOVILIDAD 2 $1.785.000
peatonal elevado
12 mejorar aceras Almirante Riveros rotonda A. Pinto MOVILIDAD 3 $11.411.842
Sefializacién de ruta
. . Circuito Abddn Cifuentes, Av. Bicentenario,
13 |ntercentra.lldad de Calle 101, Calle 9, Tierras Coloradas MOVILIDAD 9 $3.346.875
barrio
Sefalizacidn de ruta | Circuito Av. Roosevelt, Lientur, cruce via
14 intercentralidad de férrea y Las Heras, Baquedano, Camilo MOVILIDAD 6 $ 5.355.000
barrio Henriquez
15 mejorar aceras Vicufia Mackenna tramo completo MOVILIDAD 4 | $453.410.621
Sefializacion de ruta L .
16 intercentralidad de | CircUito General Novoa, Los Lirios, G. MOVILIDAD 11 $ 4.685.625
. Gorostiaga, Quinta Agricola, A. Cobos
barrio
17 mejorar aceras 30 octubre entre Camino Nonguén y Los MOVILIDAD 12 $257.571.162
Copihues
18 plataforma cruce Acceso a plaza Lastarria con Guillermo Mata MOVILIDAD 1 $1.785.000
peatonal elevado
19 ciclovia Edmundo Larenas entre Victor Lamas y MOVILIDAD 5 $10.269.105
Victoria
20 mejorar aceras Pasaje Lientur con Pasaje Montriou MOVILIDAD 7 | $14.801.762
2 plataforma cruce Cruce Av. Andalién en Supermercado a MOVILIDAD 3 $1.785.000
peatonal elevado Cuenta
sefializacion de ruta Circuito Camino a Penco desde Puente
22 intercentralidad de = MOVILIDAD 10 $1.338.750
. Andalién hasta Calle 6
barrio
Sefializacion de ruta
ircuito 21 B
23 intercentralidad de | CIrcUite 21 de Mayo, Bahamondes, MOVILIDAD 2 $3.346.875
. Miraflores, Bricefio, Rosamel del solar
barrio
24 mejorar aceras Dr. Santa Cruz entre 21 de Mayo y F. Vial MOVILIDAD 3 $117.944.881
. L. ESPACIO
25 zona terraza café Sector Av. San Sebastian PUBLICO 9 $ 8.959.046
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CARTERA PRIORIZADA PLAN INFRAESTRUCTURA MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO CONCEPCION

PRIORI 2 < MACRO
DAD INICIATIVA UBICACION AMBITO TERRITORIO PRESUPUESTO ($)
26 zona terraza café Baquedano entre P. Lynch y Sta. Maria ES,PACIO 6 $5.168.896
PUBLICO
27 iluminacién peatonal |Rengo entre Bulnesy Los Carrera ES,PACIO 4 $ 89.250.000
PUBLICO
i X . ESPACIO
28 bolardos en aceras Rifiihue fin calle (acceso a mirador) PUBLICO 11 $321.300
ESPACIO
29 iluminacién peatonal |Borde Rio entre Las Vertientes y Los Copihues PUBLICO 12 $ 46.920.000
30 lluminacién peatonal |Pedro Ledn gallo tramo completo ES,PACIO 1 $ 98.685.000
PUBLICO
31 bolardos en aceras San Martin entre Paicavi y Janequeo ES,PACIO 5 $9.182.040
PUBLICO
32 iluminacién peatonal |Detras de Delegacién Barrio Norte ES,PACIO 7 $ 5.100.000
PUBLICO
. ESPACIO
33 huerta urbana Andalién con Calle del Cerro PUBLICO 8 $1.438.424
ESPACI
34 iluminacion peatonal |Calle 2 entre Pasaje 5y Calle 7 S clo 10 $ 35.700.000
PUBLICO
. ESPACIO
35 huerta urbana Plaza Parque Miraflores PUBLICO 2 $1.438.424
36 bolardos en aceras Almirante Riveros norte con A. Pinto ES,PACIO 3 $ 892.500
PUBLICO
37 plataforma cruce Calle 191 entre Av. Los Presidentes y Av. San MOVILIDAD 9 $1.785.000
peatonal elevado Sebastian
3g | luminaciénrefugios .o paicavi-Los Carrera MOVILIDAD 6 $1.636.250
peatonales
39 plataforma cruce . 0 on Tucapel MOVILIDAD 4 $1.785.000
peatonal elevado
40 mejorar aceras Pasaje frente a Plaza Los Lagos MOVILIDAD 11 | $ 26.786.005
2 plataforma cruce ¢ 1o | autaro MOVILIDAD 12 $1.785.000
peatonal elevado
42 plataforma cruce |5\ o) Rio cruce acceso al Mall MOVILIDAD 1 $1.785.000
peatonal elevado
3 ciclovia Dlagc'JnaI P. A. Cerda entre Orompello y San MOVILIDAD 5 $2.424.569
Martin
rebajes peatonales . Gutiérrez con Ainavillo .334.
44 baj | M. Gutié Ainavill MOVILIDAD 7 $ 8.334.422
zona almaceda con M. Ramirez .956.
45 30 Bal d M. Rami MOVILIDAD 8 $3.956.453
46 zona 30 Lorenzo Arenas entre Diego de Oro y MOVILIDAD 10 $2.171.453
Baquedano
47 refugios peatonales | Bricefio con San Eulogio MOVILIDAD 2 | $5.950.000
48 refugios peatonales [A. Pinto con Almirante Riveros norte MOVILIDAD 3 $5.950.000
49 mejorar aceras Calle 105 con Pasaje 3 MOVILIDAD 9 $5.745.191
50 rebajes peatonales | Lientur con Vicufia Mackenna MOVILIDAD 6 | $4.301.086
Sefializacién de ruta N . . . .
51 intercentralidad de | CIrcuite Juan de Dios Rivera, Ejercito, Anibal | ;5\ 15 4 $5.355.000
R Pinto, Rengo
barrio
52 mejorar aceras Calle Lago Ranco entre A. Pérez y Ranquilque MOVILIDAD 11 | $ 65.515.082
53 mejoraraceras | mdependencia entre Camino Nonguény Los | ;0 ipap 12 $102.078.258
Maniios
54 plataforma cruce Parque Teatro con Plaza Bicentenario MOVILIDAD 1 $8.925.000
peatonal elevado
semaforo iggins con Colo Colo .718.
55 af O'Higgi Colo Col MOVILIDAD 5 $3.718.750
refugios peatonales entus entre Paicavi y 6n Cifuentes .900.
56 fugi | Vi Paicavi y Abddn Cifi MOVILIDAD 7 $11.900.000
57 estacionamiento 1 . notros MOVILIDAD 8 $ 606.800
bicicletas
zona alle 8, Calle 2 y Calle .685.
58 30 Calle 8, Calle 2y Calle 6 MOVILIDAD 10 $ 8.685.810
refugios peatonales rgomedo con Prat .950.
59 fugi | A d P MOVILIDAD 2 $5.950.000
Sefializacion de ruta N .
60 intercentralidad de | CI"cuit0 Camino Los Carros y Avda. Laguna MOVILIDAD 3 $3.346.875
. Redonda
barrio
E
61 iluminacion peatonal [Av. Bicentenario con 7 Lagunas meﬁgg 9 $21.675.000
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CARTERA PRIORIZADA PLAN INFRAESTRUCTURA MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO CONCEPCION

PRIORI < < MACRO
DAD INICIATIVA UBICACION AMBITO TERRITORIO PRESUPUESTO ($)
62 bolardos en aceras Las Camelias entre Lientur y Ainavillo FE’fJPB/-I\.IC(l(C)) 6 $ 2.499.000
63 iluminacién peatonal |Plaza Cruz FE’fJPB/-I\.IC(l(C)) 4 $ 25.500.000
64 bolardos en aceras Caleuche entre A. Pérez y Pasaje 3 FE’fJPB/-I\.IC(l(C)) 11 $ 1.785.000
Independencia entre Camino Nonguén y Los ESPACIO
65 huerta urbana Mafiios PUBLICO 12 $1.438.424
66 Zona terraza café Parque Borde Rio FE’fJPB/-I\.IC(l(C)) 1 $9.906.583
67 bolardos en aceras Cochrane entre Paicavi y Janequeo FE’fJPB/-I\.IC(l(C)) 5 $ 6.886.530
L, Abdon Cifuentes tramo frente laguna Lo ESPACIO
68 iluminacién peatonal Méndez PUBLICO 7 $ 56.100.000
69 bolardos en aceras A. Lincoln tramo completo FE’fJPB/-I\.IC(l(C)) 8 $11.018.448
70 macetas Calle 2 con Pasaje 4 EZPB/-'\-%(; 10 $12.673.314
ESPACI
71 iluminacién peatonal |Plaza la Copa PEIBLICC(; 2 $10.200.000
72 huerta urbana Jardin CPC por Marina de Chile EZPB/-'\-%(; 3 $1.438.424
73 plataforma cruce Av..Lc’)s Presidentes entre Los Mafiios y El MOVILIDAD 9 $3.570.000
peatonal elevado Maitén
74 | semaforo |Rooseve|t con O'Higgins | MOVILIDAD | 6 | $7.437.500
75 fluminacién refugios | | MOVILIDAD 4 $1.636.250
peatonales
76 | refugios peatonales | Lago Villarrica frente a Escuela | MOVILIDAD | 11 | $5.950.000
77 | refugios peatonales | Escuela Lautaro | MOVILIDAD | 12 | $5.950.000
78 plataforma cruce 1, artu con Carrera Poniente MOVILIDAD 1 $3.570.000
peatonal elevado
79 | luminacién refugios |, o ¢ MOVILIDAD 5 $1.636.250
peatonales
80 plataforma cruce |\ ‘o ierros con Pasaje Lientur MOVILIDAD 7 $1.785.000
peatonal elevado
81 | zona 30 |Vascones entre B. del Pozo y P. Mayoral | MOVILIDAD | 8 | $ 4.342.905
82 plataforma cruce 1\ drigal con Leon MOVILIDAD 10 $1.785.000
peatonal elevado
83 | zona 30 |Génova tramo completo | MOVILIDAD | 2 | $1.955.765
84 zona 30 Colegio Inmaculada MOVILIDAD 3 $1.552.653
85 bolardos en aceras Abdon Cifuentes con Los Lleuques EfJPB/-I\_lcég 9 $1.035.300
86 | rebajes peatonales | Lientur con Las Camelias | MOVILIDAD | 6 | $6.317.754
87 plaza Vicufia Mackenna con A. Pinto }EEPB/-'\_T:(I:S 4 $ 64.853.624
88 | zona 30 | Calle Del Molino entre 5 Agricolay fin calle | MOVILIDAD | 11 | $1.825.698
89 mejorar aceras Albertol Cobo entre S. Amengual y Camino MOVILIDAD 12 $ 68.078.352
! Nonguén
90 refugios peatonales Ezgzlzseva (caletera) entre G. Matta y P. MOVILIDAD 1 $5.950.000
91 estaclonamiento | .o onal P. A. Cerda MOVILIDAD 5 $1.213.601
bicicletas
o . ESPACIO
92 bolardos en aceras Ventus entre Abddn Cifuentes y Carriel sur PUBLICO 7 $ 4.641.000
93 | zona 30 | Bartolomé del Pozo tramo completo | MOVILIDAD | 8 | $5.820.588
9 | zona 30 | calle Madrigal y Granada | moviupaD | 10 | $6.255.533
95 | bolardos en aceras |A. Valenzuela entre Montt y Bricefio | MOVILIDAD | 2 | $ 1.606.500
96 ‘ mejorar aceras Lnedgzznde"c'a entre Dr. Santa Cruz y Pedro ‘ MOVILIDAD ‘ 3 ‘ $164.184.753
97 ‘ bolardos en aceras Av. Bicentenario con Av. Los Presidentes ‘ Ea’;’tﬂg ‘ 9 ‘ $892.500
98 ‘ plaza Plaza Arbol del Amor ‘ Eﬂ;’?ﬂg ‘ 6 ‘ $ 35.684.761
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CARTERA PRIORIZADA PLAN INFRAESTRUCTURA MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO CONCEPCION

PRIORI 2 < MACRO
DAD INICIATIVA UBICACION AMBITO TERRITORIO PRESUPUESTO ($)
ESPACIO
99 plaza Plaza Andres Lamas PUBLICO 4 $70.530.506
L ESPACIO
100 huerta urbana Plaza comité La Araucana PUBLICO 12 $1.438.424
101 plataforma cruce 1 4erio Sanhueza con Pedro del Rio MOVILIDAD 1 $1.785.000
peatonal elevado
, ESPACIO
102 bolardos en aceras calle D’halmar PUBLICO 5 $ 6.886.530
ESPACIO
103 bolardos en aceras Ventus con Janequeo PUBLICO 7 $ 749.700
. ESPACIO
104 bolardos en aceras Parque Central con Pasaje 18 PUBLICO 8 $ 1.606.500
. L ESPACIO
105 iluminacién peatonal |Calle 8 y Calle 3 PUBLICO 10 $ 89.250.000
. L . . ESPACIO
106 iluminacién peatonal [San Eulogio con Alejandro VI PUBLICO 2 $ 86.700.000
107 bolardos en aceras Dr. Santa Cruz con Marina de Chile ES,PACIO 3 $223.125
PUBLICO
ESPACIO
108 bolardos en aceras Calle 101 con Calle 105 PUBLICO 9 $1.785.000
109 plataforma cruce 1, (- on Vicufia Mackenna MOVILIDAD 6 $1.785.000
peatonal elevado
. L Lo . ESPACIO
110 iluminacion peatonal | Plazoleta Paicavi con Brasil PUBLICO 4 $12.750.000
111 refugios peatonales | Morro de Arica con S. Amengual MOVILIDAD 12 | $5.950.000
Sefializacion de ruta N
112 | intercentralidad de | CircUito Chacabuco, Edmundo Larenas, MOVILIDAD 5 $3.346.875
. Chorrillos, Michimalonco
barrio
113 plataforma cruce g 16 del Pozo con Vascones MOVILIDAD 8 $1.785.000
peatonal elevado
114 iluminacién peatonal |Plaza Parque Miraflores MOVILIDAD 2 | $12.750.000
115 mejorar aceras F. Vial entre Dr. Santa Cruz y Pedro de Ofa MOVILIDAD 3 $161.011.429
116 bolardos en aceras Calle 105 entre Calle 101 y Calle 109 ES,PACIO 9 $1.071.000
PUBLICO
117 semaforo |Rooseve|t con Calle Nonguén MOVILIDAD 6 | $ 7.437.500
L . ESPACIO
118 bolardos en aceras Plazoleta Paicavi con Brasil PUBLICO 4 $1.071.000
119 mejorar aceras | Pasaje La Paz entre Victor Lamas y Lo Aguilera MOVILIDAD 5 | $57.144.006
120 refugios peatonales | Bartolomé del Pozo con Vascones MOVILIDAD 8 | $5.950.000
121 bolardos en aceras San Eulogio entre San Vicente y Sta. Eulalia EEPB/T_ES 2 $1.517.250
122 refugios peatonales  [Altura Estacién Biotren con Diego de Almagro MOVILIDAD 3 $11.900.000
ESPACIO
123 bolardos en aceras Calle C PUBLICO 6 $ 1.428.000
L . ESPACIO
124 macetas Plazoleta Paicavi con Brasil PUBLICO 4 $2.961.055
125 rebajes peatonales Frente a Escuela Agtiita la Perdiz MOVILIDAD 5 | $2.284.418
ESPACIO
126 macetas P. Vascones tramos completos PUBLICO 8 $17.766.328
ESPACI
127 bolardos en aceras A. Prat entre Sotomayor y Miraflores S clo 2 $2.142.000
PUBLICO
. ) ) ESPACIO
128 bolardos en aceras Marina de Chile con Carlos Oliver PUBLICO 3 $ 285.600
129 mejorar aceras Indama entre Lientur y V. Mackenna MOVILIDAD 6 $ 85.146.044
130 refugios peatonales | Calle Los Sauces MOVILIDAD 5 | $5.950.000
- . ESPACIO
131 bolardos en aceras Caremavida con Pasaje 11 PUBLICO 8 $1.338.750
s ESPACIO
132 bolardos en aceras Capitan Orella tramo completo PUBLICO 2 $ 3.748.500
133 plataforma cruce |, oo iz con Marina de Chile MOVILIDAD 3 $1.785.000
peatonal elevado
134 mejorar aceras Calle Los Acacios hasta A. Garcia Ramon MOVILIDAD 6 $ 65.515.082
135 refugios peatonales | Calle Los Pinos MOVILIDAD 5 | $5.950.000
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CARTERA PRIORIZADA PLAN INFRAESTRUCTURA MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO CONCEPCION
PRIORI 2 < MACRO
DAD INICIATIVA UBICACION AMBITO TERRITORIO PRESUPUESTO ($)
ESPACIO
136 macetas Sotomayor con Prat PUBLICO 2 $6.514.320
. . . ESPACIO
137 bolardos en aceras Pasaje 19, Pasaje 11y Pasaje 14 PUBLICO 3 $4.194.750
. 5 ESPACIO
138 plaza Pasaje 6 monolito PUBLICO 6 $18.684.130
. ESPACIO
139 bolardos en aceras Plaza Parque Miraflores PUBLICO 2 $ 446.250
140 bolardos en aceras Mencia de los Nidos con Marina de Chile ES,PACIO 3 $ 357.000
PUBLICO
141 zona 30 Irarrazabal con Alsacia MOVILIDAD 6 $1.552.653
142 bolardos en aceras El Roble entre Los Lingues y Pasaje 7 ES,PACIO 3 $ 1.249.500
PUBLICO
143 mejorar aceras Pasaje 7 MOVILIDAD 6 $16.437.675
Independencia entre Dr. Santa Cruz y Pedro ESPACIO
144 bolardos en aceras de Ofia PUBLICO 3 $5.176.500
. ESPACIO
145 plaza Pasaje 7 Plaza San Ramon PUBLICO 6 $52.408.415

Es importante destacar que el horizonte de implementaciéon de las iniciativas de la cartera se

considera a prior de 10 afios, vigencia que debiese tener un Plan de estas caracteristicas hasta su

futura actualizacion. En total |la cartera de proyecto alcanza un monto de inversion de 3.293.079.405

pesos.

A continuacidn, se presenta el plano con todas las iniciativas distribuidas en el territorio de la

comuna.
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